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Gesamtverkehrskonzept Appenzell I.Rh.

Abkurzungsverzeichnis

AB Appenzeller Bahnen

Al Kanton Appenzell I.Rh.

AR Kanton Appenzell A.Rh.

ASTRA Bundesamt fur Strassen

BAFU Bundesamt fir Umwelt

BauG Kantonales Baugesetz

BauV Verordnung zum Baugesetz

BGK Betriebs- und Gestaltungskonzept
B+R Bike and Ride

d.h. das heisst

EnerG Energiegesetz

E-Bike Elektro-Bike

Fr. Schweizer Franken

FVV Fuss- und Veloverkehr

GIS Geografisches Informationssystem
GVK Gesamtverkehrskonzept

GVS Gesamtverkehrsstrategie

Inkl. Inklusive

MIV Motorisierter Individualverkehr

ov Offentlicher Verkehr

P Parking, Parkplatz, Parkhaus

Prio Prioritat

P+R Park and Ride

SBB Schweizerische Bundesbahnen
SG Kanton St.Gallen

S20, S21, S23 | S-Bahnlinien 20, 21, 23

TG Kanton Thurgau

u.a. unter anderem

VEG SVG Verordnung zum Einfilhrungsgesetz zum Strassenverkehrsgesetz
vgl. vergleiche

VSS Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute
z.B. Zum Beispiel

4-V Verlagern - Vertraglich gestalten — Vernetzen - Vermeiden
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Gesamtverkehrskonzept Appenzell I.Rh.

1 Zusammenfassung

Mit der anfangs 2023 von der Standeskommission erlassenen Gesamtverkehrsstrategie
(GVS) sind die strategischen Voraussetzungen fir eine ganzheitliche Sicht auf die Mobilitat
im Kanton Appenzell 1.Rh. gegeben.

Das vorliegenden Gesamtverkehrskonzept (GVK) des Kantons Appenzell I.Rh. fir den Ziel-
zustand 2045 baut auf der GVS mit der Vision «mobil - nachhaltig - vernetzt», den vier stra-
tegischen Stossrichtungen «verlagern - vertraglich gestalten - vernetzen - vermeiden» sowie
funf konkreten Zielsetzungen und 16 Handlungsfeldern auf. Kern des GVK ist das Massnah-
menkonzept. Es umfasst die Teilstrategien fur die einzelnen Verkehrsarten, enthélt ein Ge-
samtpaket von Massnahmen und zeigt die Abhéngigkeiten und das Zusammenspiel der ein-
zelnen Massnahmen untereinander und mit den Ubergeordneten Dritt- und Planungsstrate-
gien auf. Letztendlich werden die einzelnen, entwickelten Massnahmen in Massnahmenblat-
tern beschrieben.

In den Teilstrategien werden die Zielvorgaben aus der GVS auf die unterschiedlichen Ver-
kehrsarten heruntergebrochen:

= Gesamtverkehr: Eine nachhaltige Mobilitat soll mit moglichst hohen Anteilen des 6ffentli-
chen Verkehrs, des Velo- und Fussverkehrs am Gesamtverkehr erreicht werden. Dazu
sollen insbesondere verbesserte Umsteigemdglichkeiten und Sharing-Angebote beitra-
gen. Der Strassenraum in den Siedlungen ist ausgewogener auf alle am Gesamtverkehr
teilnehmenden Verkehrsmittel auszurichten.

= Motorisierter Individualverkehr (MIV): Mit der erwarteten Mobilitditszunahme soll der
MIV im Vergleich zu den restlichen Verkehrsmitteln unterdurchschnittlich zunehmen.
Hierzu werden bisher mit dem MIV zuriickgelegte Wege in vertretbarem Masse auf den
OV, den Velo- und Fussverkehr verlagert. Der Fokus der Verlagerung liegt auf dem Pend-
ler- sowie dem Tourismus- und Freizeitverkehr.

= Offentlicher Verkehr (OV): Der OV soll vor allem den zusatzlich zu verlagernden MIV
aufnehmen. Dies kann nicht allein mit zusatzlichen OV-Angeboten erzielt werden, son-
dern erfordert auch entsprechende Begleitmassnahmen (z.B. gezielte Bewirtschaftung
des Parkplatzangebots).

= Veloverkehr: Mit dem Ausbau und der Erweiterung der Veloinfrastruktur soll eine Verla-
gerung vom MIV aufs Velo erreicht werden. Der Fokus der Verlagerung liegt auf dem
heute noch grossen Anteil an kurzen Wegen, die grdsstenteils mit dem Auto zurlickgelegt
werden. Bikerouten sind nicht Gegenstand des GVK. Diese werden Teil der noch auszu-
arbeitenden kantonalen Veloweggesetzgebung sein.

= Fussverkehr: Die Weiterentwicklung der Infrastruktur fir den Fussverkehr fokussiert auf
die Siedlungsgebiete. Die Verkehrssicherheit und insbesondere die Schulwegsicherheit
stehen hier im Vordergrund.

= Wirtschaftsverkehr: Die Erschliessung des Wirtschaftsstandorts Appenzell I.Rh. soll ge-
starkt werden. Dies soll mit einer besseren Erreichbarkeit des Wirtschaftsstandorts ab
dem Hochleistungsstrassennetz sowie mit der Beseitigung zukinftiger Engpésse im Kan-
tonsstrassennetz erzielt werden.

= Tourismusverkehr: Die Abwicklung des Tourismus- und Freizeitverkehrs wird auf die
kantonale Tourismuspolitik ausgerichtet. Der Tourismusverkehr soll auch an Spitzentagen
geordnet und fir Siedlung und Landschaft vertraglich erfolgen.
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Gesamtverkehrskonzept Appenzell I.Rh.

Die Tabelle 1 gibt eine Ubersicht der hergeleiteten Massnahmen.
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V1 |Verlagern V1-1 | Attraktive und sichere Veloinfrastruktur bereitstellen x X Vi-1a isi der \ liicken
V1-1b  |Umsetzungsplan zur Schliessung von
Velowegnetzliicken
V1-1c |Veloabstellplatze
V1i-1d  |E icht \ latze
1-2 |Parkierung Siedlung optimieren X V1-2a |Parkierung Dorf Appenzell
V1-3 |Parkierung Tourismus verorten, steuern und X Vi-3a |Parkierung Tounismus
bewirtschaften
V14 |OV-Angebot fur den Alltagsverkehr starken X X V1-4a |Orisbus
V1-4b  |On-Demand-
Vi4c ive Umstei te
V1-4d |OV-Angebot
V1-5 |OV-Angebot fir den Tourismusverkehr starken X X V1-5a |OV-Verstarkungsangebote Tourismus
1-6 |Direkte, attraktive und sichere Fusswege realisieren X V1-6a isi des Fusswegnetzplar 1es
V1i-6b |Umsetzungsplan zur Schliessung von
Liicken des F
V2 |Veriraglich | V2-1 |Aufenthaltsqualitat im offentlichen Verkehrsraum x X V2-1a 1 von Or ten
gestalten erhdhen
V2-2 |Fuss- und Veloverkehrsnetz sicher und attraktiv X V2-2a |Unfallschwerpunkie
gestalten
W2-3 |Machhaltige Technologien und nachhlatigen X X V2-3a 'ﬁ':rderung nachhaltiger Technologien
Umgang mit Ressourcen fordem
V2-3b | ige Verkehrsi uktur
V24 |Massvoller Ausbau der Strasseninfrastruktur x V2-4a |Punktuelle ungen des
V3 | Vemetzen | V3-1 |Potenziale fiir die Kombination von Verkehrsmitteln X X V3i-1a  |Multi Ver heib
nutzen Appenzell
V3-3 |Uebergeordnete und kantonsinterne Koordination X X X V3-3a |Starkung der Koordination
und Interessenvertretung starken
V4  |Vermeiden | V4-2 |Shared Mobility starken X V4-2a [Ausbau Sharing-Angebote

Tabelle 1: Ubersicht der Massnahmen des GVK

Im Rahmen der Ubergeordneten Massnahme VO «Management der GVK-Massnahmen» er-
folgt unter anderem die Abstimmung mit der kantonalen Finanzplanung. Die einzelnen Mass-
nahmen sind priorisiert und deren konkrete Umsetzung ist so zu planen, dass diese mit den
verfligbaren finanziellen und personellen Ressourcen umsetzbar sind. Verschiedene Mass-
nahmen stehen im Zusammenhang mit der kantonalen Energie- und Klimaschutzstrategie,
der Tourismuspolitik und des Entwicklungskonzepts Dorfkern Appenzell. Die OV-Massnah-
men sind im Rahmen der kontinuierlichen kantonalen Angebotsplanung umzusetzen. Die
Massnahmen V1-1a «Aktualisieren des Velowegnetzplans» und V1-6a «Aktualisieren des
Fusswegnetzplans» flhren zu einer Aktualisierung des Richtplans. Zahlreiche Massnahmen
sind bei neu entstehenden Quartierplanen zu berlcksichtigen.

Jeder der 22 Massnahmen ist eine Prioritat zugeordnet (vgl. Tabelle 2). Kriterien fur die Fest-
legung der Prioritat sind die Wirkung der Massnahme, der Problemdruck, die Realisierbar-
keit, die Kosten und der Zeitbedarf flr Planung und Umsetzung. Zehn Massnahmen sind von
hoher, acht Massnahmen von mittlerer und vier Massnahmen von tiefer Prioritat.

Mit hoher Prioritat umgesetzt werden sollen folgende Massnahmen:
= VO Management der GVK-Massnahmen

= V1-1a Aktualisieren der Velonetzliicken

= V1-1b Umsetzungsplan zur Schliessung von Velonetzliicken

= V1-1c Veloabstellplatze
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Gesamtverkehrskonzept Appenzell I.Rh.

= V1-2a Parkierung Dorf Appenzell

= V1-3a Parkierung Tourismus
= V1-4a Ortsbus Appenzell

= V1-4b On-Demand-Angebote
= V1-5a OV-Verstarkungsangebote Tourismus
= V3-3a Starkung der Koordination

3

Managment der GYE-Massnahmen

Alle

Vi-1a

Aktualisierung des Yelowegnetzes

b

Vi-ib

Umsetzungsplan zu Schliessung
von Velonetzlicken

11, 1-6b, 218, 2-23, 2-42

Vi-1o

Weloabsteliplitze

18, 3-1a, ¥4-2a

V1-2a

Patkienung Derf Appenzel

138,318 412

V1-3a

Patkierung Towismus

123, 1-5a, 1-4d, 313

Vi-4a

Ortsbus Appenzell

T4b, 3-1a. 2.3

V1-db

On-Demand-Angebote

T4a, 14d, 2-3a

\1-5a

OW-Yerstirkungsangebote
Towismus

1-2a, 1-4d

V3-3a

Sthitkung der Koordination

Alle

gl8|8 (8|8 (8|88 |2 ¢

Vi-id

Erstellungplicht it Velosbstelphtze

Ho

2
4

Wi-de

Attraktive Umsteigepunkte

13C, 135, 318, 4-2

i
F

Vi-4d

E-Angebor

T4, 1-4b, 140, 2-38

Va-1a

Aufwrten von Ortsdurchfshrten

1ib, 16b, 2-43

Ve-3a

Fdrdenung nachhaltiger
Technologien

T4, 1-4b, 14d, 318

Ve-3b

Rachhaltige Verkehesinrastrukiur

b, 1Eb, 2:1a, 2-4a

V2-da

Punktuelle Yerbesserungen des
VerkehasHusses

1ib, 16, 218

ikt

Va-1a

Iukimodate Verkehrsdiehscheibe

o, 128, -4, 140, 14d, 4-2a

ikt

Vi-6a

Aktualisierung des

b

Umzetzungsplan zur Schliessung
Fuswonetziicken

b, 16a.2-1a, 223, 242

V2-2a

Unfallschwerpunkte

Tib, 6D, 212, 4-24

Vd-2a

Ausbau Sharing-Angebote

o, 134, 140, 2-33, 312

Tabelle 2: Priorisierung und zeitliche Umsetzung der Massnahmen

Die Prioritdten haben einen wesentlichen Einfluss auf den Umsetzungsplan bis zum Zielhori-
zont 2045. Die Planung flr alle Massnahmen mit hoher Prioritat soll zwischen 2024 und
2026 starten. Die Realisierung der einzelnen Massnahmen erfolgt in Abhangigkeit der Priori-
téat und der verfigbaren personellen und finanziellen Ressourcen in den nachsten ein bis
etwa zwanzig Jahren gestaffelt.

Mit dem vorliegenden GVK besteht nun auf Kantonsebene ein Instrument und ein koordinier-
tes Gesamtprogramm als Antwort auf wichtige, anstehende Mobilitats- und Verkehrsfragen.
Die Massnahmenblatter bilden die Basis fur das Ausldsen entsprechender Projekte.

FUr jedes dieser Projekte muss zu gegebener Zeit ein politischer Entscheid tber den erfor-

derlichen Kredit eingeholt werden.
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4-16



Gesamtverkehrskonzept Appenzell I.Rh.

2 Einleitung

2.1 Ausgangslage

Wirtschaft, Siedlung und Tourismus entwickeln sich stetig weiter. Dabei gewinnen Themen
wie Klimawandel, demografischer Wandel und Digitalisierung laufend an Gewicht und Be-
deutung. Diese Trends haben einen Einfluss auf die zuklinftige Mobilitat und den Verkehr im
Kanton Appenzell I.Rh. Deren Auswirkungen kdnnen mit geeigneten Massnahmen in eine fir
die Gesellschaft positive Richtung gelenkt werden.

Heute stehen dem Kanton diverse Instrumente zur Diskussion und Umsetzung verkehrspoli-
tischer Entscheide zur Verfligung. Dazu zahlen beispielsweise der Richtplan oder eine um-
fassende Schwachstellenanalyse zum Velo- und Fussverkehr. Liicken bestehen einerseits
betreffend Teilstrategien wie dem Strassenbauprogramm, der Angebotsplanung im offentli-
chen Verkehr, einem Veloroutenkonzept usw. sowie andererseits einem alle Verkehrstrage-
rinnen und -trdger umfassenden Konzept und einem mit der Raumplanung abgestimmten
Gesamitbild.

Die aktuellen Ubergeordneten Perspektiven der Standeskommission (aktuelle Version 2022-
2025, Ende 2021 verabschiedet) fokussieren jeweils auf die nachsten vier Jahre und sind
entsprechend nicht auf einen langfristigen Horizont ausgerichtet.

Somit verfigt der Kanton bisher Uber kein Ubergeordnetes Instrument, um auf strategischer
und konzeptioneller Ebene die zukunftige Verkehrsentwicklung und die daraus abzuleitenden
Handlungsfelder zu erkennen und die erforderlichen Massnahmen rechtzeitig festzulegen
und umzusetzen.

Mit der am 31. Januar 2023 von der Standeskommission erlassenen GVS sind die strategi-
schen Voraussetzungen fir eine ganzheitliche Sicht auf die Mobilitdt gegeben. Die GVS inte-
griert sich dabei in die Ubergeordnete Entwicklungsstrategie von Wirtschaft und Bevolkerung
sowie in das kantonale Raumkonzept.

Die GVS bildet die Basis fir die Beantwortung der verkehrlichen Fragestellungen. Im mit
dem GVK vorliegenden nachsten Schritt werden konkrete Massnahmen prasentiert, welche
wiederum die Basis flr die Planung und Realisierung einzelner Verkehrsprojekte bilden kon-
nen.

2.2 Inhalt und Zielsetzung

Inhalt des vorliegenden Dokuments ist das GVK des Kantons Appenzell I.Rh. fiir den Zielzu-
stand 2045.

Das GVK baut auf der GVS auf und ergénzt diese mit einem Massnahmenkonzept zu Mobili-
tats- und Verkehrsthemen. Aus den in der GVS festgelegten Handlungsfeldern und Zielvor-
gaben wurden Massnahmen entwickelt, welche in den nachsten maximal 15 bis 20 Jahren
umzusetzen sind. Das GVK enthalt somit ein Programm mit Massnahmen zur Umsetzung
der strategischen Mobilitatsziele aus der GVS. Es liegt damit ein konzeptionelles Gesamtbild
vor, in welchem die einzelnen Massnahmen untereinander sowie auch mit Drittvorhaben ab-
zustimmen sind. Die im GVK festgelegten, einzelnen Massnahmen dienen als Grundlage fir
das Auslosen einzelner Verkehrsprojekte. Einzelne dieser Massnamen fuhren auch zur Aktu-
alisierung vorhandener Planungsinstrumente (z.B. des kantonalen Richtplans).

Das GVK ist somit das behdrdenverbindliche Programm fiur die Planung und Realisierung
von Verkehrs- und Mobilitdtsvorhaben fir die kommenden beiden Jahrzehnte. Aufgrund von

Al 012.22-181.6-1150127 5-16



Gesamtverkehrskonzept Appenzell I.Rh.

Veranderungen in den massgebenden politischen Rahmenbedingungen kénnen sich im Ver-
laufe der Umsetzung auch Anpassungen ergeben.

3 Gesamtverkehrsstrategie (GVS)

Die Standeskommission hat die GVS am 31. Januar 2023 erlassen. Diese liegt in Berichts-
form vor. Im vorliegenden Kapitel werden die wichtigsten Inhalte der GVS zusammengefasst.

3.1 Vision und Zukunftsbild (2045)

Basis fur die GVS ist die mit dem GVS entwickelte Vision zur Mobilitat im Kanton Appen-
zell I.LRh.:

Die Mobilitatsbedurfnisse im Kanton Appenzell I.Rh. sind unter dem Dach der drei Nach-
haltigkeitssaulen Gesellschaft, Okologie und Wirtschaftlichkeit gewahrleistet. Das ganze
Kantonsgebiet mit seiner dezentralen Siedlungsstruktur ist gut erreichbar und vernetzt.
Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsangebot sind attraktiv, sicher und komfortabel, ener-
gieeffizient und belastungsarm. Die Mobilitét der Bevolkerung ist sichergestellt.

3.2 Ziele

Die funf Ziele fokussieren auf die grossten kantonalen Herausforderungen betreffend Mobili-
tat und Verkehr. Sie sind so weit konkretisiert und quantifiziert, dass deren Erreichen Uber-
prift werden kann. Dazu ist ein regelméassiges Monitoring vorgesehen. Als Basisjahr gilt da-
bei das Jahr 2022.

Ziel 1: Kontrollierte Entwicklung des motorisierten Individualverkehrs (MIV)

Die Abdeckung der MIV-Nachfrage basiert auf den vor-
handenen Kapazitaten der aktuellen Strasseninfra-
struktur. Die Beanspruchung von zusétzlichem Kultur-
land fur die Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruk-
tur ist auf das minimal Erforderliche reduziert. Im Vor-
dergrund stehen Massnahmen zur Erhéhung der Si-
cherheit sowie fur den Velo-, Fuss- und 6ffentlichen
Verkehr. Zweckmassige Ausbauten und Erganzungen
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Gesamtverkehrskonzept Appenzell I.Rh.

im Strassennetz zur Verbesserung der Erreichbarkeit
und Entlastung der Siedlungsgebiete bleiben mdglich.

Quantifizierung Der MIV nimmt von 2022 bis 2045 um maximal 7% und
bis zum Zwischenziel 2030 um maximal 2.5% zu.

ZielUberprifung Mit periodischen Messungen der Verkehrsmengen mit
den vorhandenen elf Messstellen.

Ziel 2: Geordnete Abwicklung des Tourismusverkehrs*

Der Tourismusverkehr wird geordnet abgewickelt.
Uberlastete Parkplatze und «wildes» Parkieren sowie
verstopfte Zufahrtsstrassen zu diesen Parkplatzen
werden vermieden.

Quantifizierung An den Tourismusdestinationen gibt es keinen Such-
verkehr und kein wildes Parkieren ausserhalb der or-
ganisierten Parkierungsflachen.

ZielUberprifung Durch visuelle Beobachtung an den jahrlichen Spit-
zentagen

*Der «Tourismusverkehr» umfasst den inner- und ausserkantonalen Tourismus- und Freizeitverkehr.

Ziel 3: Vernetzte Siedlungs- und Verkehrsplanung

Die Siedlungsentwicklung und die bestehende
Verkehrsinfrastruktur sind aufeinander abge-
stimmt. Raumplanerisch werden mit einem geziel-
ten Nutzungsmix Wohnen-Arbeiten-Einkauf-Frei-
zeit Neuverkehr vermieden und kirzere Weglan-
gen erreicht. Eine attraktive und sichere Erschlies-
sung mit dem OV sowie fiir den Velo- und Fuss-
verkehr ist sichergestellt. Neuverkehr aus der
Siedlungsverdichtung sowie aus Um- und Neunut-
zungen fuihren zu keinen Kapazitatsengpassen im
Strassennetz.

|

Quantifizierung Bei Bedarf sind Zonen- und Quartierplane mit der
entsprechenden Verkehrserzeugung (Mobilitats-
konzept) zu hinterlegen, insbesondere wenn ein
problematisches Verkehrsaufkommen zu erwarten
ist. Das Verkehrsaufkommen darf das Verkehrs-
system nicht Uberlasten.
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Gesamtverkehrskonzept Appenzell I.Rh.

Zieltberprifung

Beurteilung bei allen neu entstehenden und zu
Uberarbeitenden Zonen- und Quartierplanen durch
die zustandige Planungsbehérde.

Ziel 4. Starken des Veloverkehrs und Miteinbezug neuer Mobilitatsformen

Teile des MIV sollen auf das Velo verlagert wer-
den. Kurze Wege von wenigen Kilometern wer-
den zu einem grossen Teil mit dem Velo und
neuen Mobilitatsformen zurtickgelegt. Die Veloinf-
rastruktur ist dementsprechend gut ausgebaut.

Quantifizierung

Der Veloverkehr verdreifacht sich von 2022 bis
zum Zwischenziel 2030 und verfliinffacht sich bis
2045,

ZielUberprifung

Mit periodischen Messungen der Verkehrsmenge
an massgebenden Querschnitten.

Ziel 5: Auf die siedlungsspezifischen Gegebenheiten des Kantons ausge-

richteter OV-Ausbau

Teile des MIV sollen auf den OV oder auf kom-
binierte Angebote Velo-OV verlagert werden.
Das kantonsinterne Angebot ist insbesondere
auch auf Fahrten zu und aus kleineren Orten
und Streusiedlungen sowie zu den Bahnstatio-
nen zu starken.

Quantifizierung

2045 benutzen 50% mehr Ein-/Aussteigerinnen
und -steiger den OV als 2022. Im Zwischenziel
2030 sind es 20% mehr.

ZielUberprifung

Mit Messung der Fahrgaste auf den wichtigsten
Bahn- und Buslinien
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Gesamtverkehrskonzept Appenzell I.Rh.

3.3 Strategische Stossrichtungen

Aufbauend auf der Analyse, der Vision und den Zielen der GVS ist in Form von vier Stoss-
richtungen die 4V-Strategie entstanden:

Verlagern

¢, o

Vertraglich Vernetzen Vermeiden
gestalten
ks =

229 -
/ r )

Auf geeigneten
Beziehungen wird
der Verkehr auf
den Velo- und
Fussverkehr sowie
den OV verlagert.

Der Verkehr wird
maoglichst vertrag-
lich abgewickelt.

Er soll umwelt- und
siedlungsvertrag-
lich ausgestaltet
werden.

Die Finanzierbar-
keit der Infrastruk-
tur wird gewahr-
leistet.

Die Bedurfnisse
des Fuss- und Ve-
loverkehrs werden
in der Gestaltung
des Verkehrs-
raums beriicksich-
tigt.

Die Schnittstellen
zwischen den Ver-
kehrsmitteln wer-
den benutzer-
freundlich ausge-
staltet.

Bei der Siedlungs-
und Verkehrspla-
nung werden die
gegenseitigen Ab-
hangigkeiten mit-
einbezogen.

Die kantonale wird
mit der Gbergeord-
neten Netzplanung
koordiniert.

Das Pendeln wird
durch die Férde-
rung von ortsunab-
hangigem Arbeiten
reduziert.

Mehr Arbeitsplatze
im Kanton fuhren
Zu weniger Pend-
lerinnen und Pend-
lern nach aus-
serhalb des Kan-
tons.

Abbildung 1: 4V-Strategie

3.4 Handlungsfelder

Aufbauend auf der Analyse sowie abgeleitet aus den finf Zielen und den vier strategischen

Stossrichtungen resultieren 16 Handlungsfelder:

Zur Stossrichtung «Verlagern»

= V1-1 Attraktive und sichere Veloinfrastruktur bereitstellen
= V1-2 Parkierung Siedlung optimieren
= V1-3 Parkierung Tourismus verorten, steuern und bewirtschaften
= V1-4 OV-Angebot fur den Alltagsverkehr starken

= V1-5 OV-Angebot furr den Tourismusverkehr starken

= V1-6 Direkte, attraktive und sichere Fusswege realisieren

Zur Stossrichtung «Vertraglich gestalten»

= V2-1 Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum erhdéhen
= V2-2 Fuss- und Veloverkehrsnetz sicher und attraktiv gestalten

Al 012.22-181.6-1150127
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= V2-3 Nachhaltige Technologien und nachhaltigen Umgang mit Ressourcen fordern
= V2-4 Massvoller Ausbau der Strasseninfrastruktur

Zur Stossrichtung «Vernetzen»

= V3-1 Potenziale fiir die Kombination von Verkehrsmitteln nutzen
= V3-2 Kombinierte Verkehrsangebote fir den Tourismusverkehr bereitstellen

Zur Stossrichtung «Vermeiden»

= V4-1: Verkehrs- und Siedlungsplanung aufeinander abstimmen
= V4-2: Shared Mobility starken
= V4-3: Ortsunabhangiges Arbeiten férdern

3.5 Zusammenspiel 4V-Strategie - Handlungsfelder - Ziele

Die Matrix in Tabelle 3 zeigt den konkreten Zusammenmang und Bezug zwischen den vier
strategischen Stossrichtungen, den 16 Handlungsfeldern und den finf Zielen auf.

232 |38 |ss |55¢ [EgZ
2382 ] = 3 g e e 8§ o
~ = 3 =" LAY =32 £ o3
&= 3 3 2 N 893 =
s5 (28 |35 Q8 |33 2
85 (23 ) 5% |83
Sm 25 (2@ 338 |ggc
5 = A= = o2 < =y
22 123 85 582 (233
g2 |°¢g 3 EEEEA
5< a : = |57
23 E 5 |28 %
3¢ & a =z 258
= & » %} =5 =
D o c 7]
= S S
@ a
Strategische . .
g Ziel 1 Ziel 2 Ziel 3 Ziel 4 Ziel 5
Stossrichtungen
V1 Verlagern V1-1 Attraktive und sichere Veloinfrastruktur bereitstellen X
V1-2 Parkierung Siedlung optimieren
V1-3 Parkierung Tourismus verorten, steuern und bewirtschaften X
V1-4 OV-Angebot fir den Alltagsverkehr starken X X
V1-5 OV-Angebot fiir den Tourismusverkehr stirken X X
V1-6 Direkte, attraktive und sichere Fusswege realisieren X
V2  Vertréaglich V2-1 Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum erhéhen X X
gestalten V2-2 Fuss- und Veloverkehrsnetz sicher und attraktiv gestalten X
V2-3 Nachhaltige Technologien und nachhlatigen Umgang mit Ressourcen férdern X X
V2-4 Massvoller Ausbau der Strasseninfrastruktur X
V3  Vernetzen V3-1 Potenziale fiir die Kombination von Verkehrsmitteln nutzen X X
V3-2 Kombinierte Verkehrsangebote fur den Tourismusverkehr bereitstellen X X
V3-3 Ubergeordnete und kantonsinterne Koordination und Interessenvertretung stérken X X X
V4 Vermeiden V4-1 Verehrs- und Siedlungsplanung aufeinander abstimmen X
V4-2  Shared Mobility starken X
V4-3  Ortsunabhéngiges Arbeiten fordern X

Tabelle 3: Zusammenhang der Handlungsfelder mit den strategischen Stossrichtungen und Zielen

4 Massnahmenkonzept

4.1 Einleitung

Das Massnahmenkonzept als Kern des GVK ist eine erste Konkretisierungsstufe der vorlie-
genden GVS. Es umfasst die Teilstrategien fir die einzelnen Verkehrsarten, enthalt ein Ge-
samtpaket von Massnahmen und zeigt die Abhéngigkeiten und das Zusammenspiel der ein-
zelnen Massnahmen untereinander und mit den tUbergeordneten Dritt- und Planungsstrate-
gien auf. Letztendlich werden die einzelnen, entwickelten Massnahmen in Massnahmenblat-
tern beschrieben (vgl. Anhang).
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4.2 Teilstrategien
Fir die unterschiedlichen Verkehrsarten kdnnen folgende Teilstrategien formuliert werden:

Gesamtverkehr

Wo immer sinnvoll, verhaltnisméassig und zumutbar soll die Mobilitat im Sinne der Nachhaltig-
keit Uber OV, Velo- und Fussverkehr sichergestellt werden. Dem heutigen Trend zum ver-
mehrten Kombinieren von Verkehrsmitteln - Wegeketten MIV-OV, Velo-OV usw. - ist mit ver-
besserten Umsteigemoglichkeiten sowie Sharing-Angeboten Rechnung zu tragen. Die ver-
kehrsorientierten Ortsdurchfahrten sind zukinftig starker auf die Bedirfnisse der Gesamtmo-
bilitat und der Siedlung auszurichten.

Aufgrund der spezifischen Gegebenheiten (Streusiedlung, Erreichbarkeit ab dem nationalen
Bahn- und Strassennetz usw.) wird der MIV weiterhin einen hohen Stellenwert und einen ho-
hen Anteil am Modalsplit behalten.

Dem Gesamtverkehr werden sieben konkrete Massnahmen zugeordnet (vgl. Abbildung 2).

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Mit der erwarteten Mobilitaitszunahme soll der MIV im Vergleich zum Gesamtverkehr unter-

durchschnittlich zunehmen und in vertretbarem Masse auf den OV, Velo- und Fussverkehr

verlagert werden. Der Fokus der Verlagerung liegt auf dem Pendler- sowie dem Tourismus-
und Freizeitverkehr.

Ein Ausbau und eine Umgestaltung neuralgischer Knoten und Strassenabschnitte aus Ver-
kehrssicherheitsgriinden und bei punktuellen Leistungsengpassen muss bei hachgewiese-
nem Bedarf moglich bleiben.

Fur den MIV sind zwei Hauptmassnhahmen vorgesehen. Zudem ist er indirekt Gegenstand in
einigen weiteren Massnahmen.

Offentlicher Verkehr (OV)

Der OV soll vor allem den verlagerten MIV-Verkehr aufnehmen. Dies kann nicht allein auf zu-
satzlichen oder verbesserten OV-Angeboten basieren, sondern erfordert auch entspre-
chende Begleitmassnahmen (z.B. gezielte Bewirtschaftung des Parkplatzangebots).

Die Weiterentwicklung des Angebots im OV nimmt dabei Riicksicht auf die spezifischen Ge-
gebenheiten des Kantons Appenzell 1.Rh. Dazu gehdren insbesondere die Streusiedlungen,
kleinere Ortschaften und Weiler.

Die Entwicklung von Bahn- und Busangeboten erfolgt mit der Fortsetzung der bisherigen, pe-
riodischen Angebotsplanung. Zusatzlich soll das On-Demand-Angebot in der Flache und der
Angebotsdichte ausgebaut und die Erschliessung des Dorfs Appenzell verbessert werden.

Die Teilstrategie OV umfasst direkt drei Massnahmen und wird indirekt in einigen weiteren
Massnahmen berlcksichtigt.

Veloverkehr

Mit dem Schliessen der Netzlicken und dem Erweitern der Veloinfrastruktur sollen gute Vor-
aussetzungen fir eine Verlagerung vom MIV aufs Velo geschaffen werden. Der Fokus der
Verlagerung liegt auf den kurzen Wegen, welche grésstenteils mit dem Auto zuriickgelegt
werden.

Mit der zunehmenden Elektrifizierung der Velos und der damit einhergehenden Ausbreitung
von E-Bikes entscharfen sich die bisher bestehenden topografischen Herausforderungen ftr
Velofahrende. Damit sich dieser Trend in die angestrebte Erhéhung des Veloverkehrsanteils
niederschlagt, missen attraktive und sichere Veloinfrastrukturen (Velostreifen, Velowege
usw.) ausgebaut werden. Im bestehenden Velowegnetz sind Netz- und Qualitatslicken zu

Al 012.22-181.6-1150127 11-16



Gesamtverkehrskonzept Appenzell I.Rh.

schliessen. In Siedlungsgebieten mit knappen Platzverhaltnissen sind zweckméssige Misch-
verkehrslésungen mit MIV und Fussverkehr anzustreben.

Die Teilstrategie Veloverkehr findet direkt in vier Massnahmen und indirekt in mehreren wei-
teren Massnahmen Niederschlag.

Fussverkehr

Die Weiterentwicklung der Fussverkehrsinfrastruktur ist auf die Siedlungsgebiete fokussiert.
Die Verkehrssicherheit und insbesondere die Schulwegsicherung stehen hier im Vorder-
grund. Vorhandene Licken in der Fussweginfrastruktur (Fusswege, Trottoirs) sind zu
schliessen. Gleichzeitig ist bei Umgestaltungen und Neuanlagen in den Siedlungsgebieten
der Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum ein starkes Gewicht beizumessen.

Die Teilstrategie Fussverkehr findet direkt in zwei Massnahmen und indirekt in mehreren
weiteren Massnahmen Niederschlag.

Wirtschaftsverkehr

Die Erschliessung des Wirtschaftsstandorts Appenzell I.Rh. soll gestarkt werden. Politik und
Verwaltung engagieren sich fur eine bessere Erreichbarkeit des Wirtschaftsstandorts ab dem
Hochleistungsstrassennetz fur den Schwerverkehr (Logistik) und den Berufsverkehr (Kun-
denbeziehungen), insbesondere fir den besseren Anschluss des Kantons an das Natio-
nalstrassennetz. Zukinftig entstehende Engpasse im Kantonsstrassennetz und bei der Area-
lerschliessung sollen gezielt behoben werden. Angestrebt wird eine weitgehend konfliktfreie
Erschliessungsachse (z. B. durch eine durchgehend abgetrennte Veloverbindung). Die Ar-
beitsplatze sollen fur die Beschéftigten aus dem Kantonsgebiet wie auch aus den umliegen-
den Kantonen mit allen Verkehrsmitteln gut erreichbar sein. Hier wird der Fokus auf ein at-
traktives Angebot des OV, auf die Veloerschliessung sowie auch auf das Bereitstellen von
Kombinationsmdglichkeiten der Verkehrstrager (Park & Ride, Bike & Ride, Sharing-Ange-
bote) gelegt.

Die Teilstrategie Wirtschaftsverkehr schlagt sich indirekt in mehreren Massnahmen nieder,

z.B. in den Massnahmen

= V1-1b Umsetzungsplan zur Erschliessung von Velonetzllicken: abgetrennte Verkehrs-
wege zur Verbesserung des Verkehrsflusses

= V1-4a bis V1-4d: Starkung des OV-Angebots zur besseren Erreichbarkeit der Arbeits-
platze

= V2-4a Punktuelle Verbesserung des Verkehrsflusses: Beheben von zukiinftigen Kapazi-
tatsengpassen

= V3-3 Starkung der Koordination: Damit soll einerseits auf Bundesebene eine rasche Um-
setzung des Autobahnzubringers Appenzell erreicht und durch eine Abstimmung mit den
Nachbarkantonen die Realisierung von grenziberschreitenden Massnahmen (z.B. kan-
tonsiibergreifende Radwegverbindungen) erleichtert werden.

Tourismus- und Freizeitverkehr

Die Abwicklung des Tourismus- und Freizeitverkehrs wird auf die kantonale Tourismuspolitik
ausgerichtet. Der Tourismusverkehr soll auch an Spitzentagen auf geordnete und fir Sied-
lung und Landschaft vertragliche Art erfolgen. Der heute sehr hohe MIV-Anteil im Tourismus-
verkehr soll mit Lenkungsmassnahmen, attraktiven Angeboten des OV und des Veloverkehrs
und das Kombinieren von Verkehrsmitteln gesenkt werden. Diese angestrebte Verlagerung
soll in Einklang mit den strategischen Zielen der Tourismuspolitik stattfinden.

Dem Tourismusverkehr werden zwei konkrete Massnahmen zugeordnet. Zudem findet er in-
direkt in zahlreichen weiteren Massnahmen Niederschlag.
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4.3 Massnahmenibersicht

Die Tabelle 4 gibt einen Uberblick aller Massnahmen. Die Nummer der Massnahme zeigt de-
ren Bezug zu den strategischen Stossrichtungen, den Handlungsfeldern und den Zielen aus

der GVS auf. Insgesamt sind 22 Massnahmen vorgesehen.

VO Management der GVK-Massnahmen

Vl1-la Aktualisieren des Velowegnetzplans

V1-1b Umsetzungsplan zur Schliessung von Velowegnetzlicken

V1-1c Veloabstellplatze

V1-1d Erstellungspflicht Veloabstellplatze

V1-2a Parkierung Dorf Appenzell

V1-3a Parkierung Tourismus

V1-4a Ortsbus Appenzell

V1-4b On-Demand-Angebote

V1-4c Attraktive Umsteigepunkte

V1-4d OV-Angebot

V1-b5a OV-Verstarkungsangebote Tourismus

V1-6a Aktualisieren des Fusswegnetzplans

V1-6b Umsetzungsplan zur Schliessung von Liicken des Fusswegnetzes

V2-la Aufwerten von Ortsdurchfahrten

V2-2a Unfallschwerpunkte

V2-3a Forderung nachhaltiger Technologien

V2-3b Nachhaltige Verkehrsinfrastruktur

V2-4a Punktuelle Verbesserungen des Verkehrsflusses und der Erreichbarkeit

V3-la Multimodale Verkehrsdrehscheibe Appenzell

V3-3a Starkung der Koordination

V4-2a Ausbau Sharing-Angebote

Tabelle 4. Massnahmeniberblick.

Den Handlungsfeldern V3-2, Kombinierte Verkehrsangebote fur den Tourismusverkehr, und
V4-1 Verkehrs- und Siedlungsplanung aufeinander abstimmen, werden direkt keine Mass-
nahmen zugewiesen. In Ziffer 4.4.3 wird begriindet, weshalb die gepriften Massnahmen ver-

worfen wurden.

Die Abbildung 2 zeigt einerseits auf, wie die Einzelmassnahmen den Teilstrategien und Ver-
kehrsarten zugeordnet sind, und ordnet andererseits die Massnahmenpakete in die umlie-

genden Themenlandschaft ein.
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Gesamtverkehr / Ubergeordnetes

VO Management der GVK-Massnahmen

V1-4c | Attraktive Umsteigepunkte

V2-1la | Aufwerten von Ortsdurchfahrten

Finanzplanung V2-2a | Unfallschwerpunkte

V2-3a | Foérderung nachhaltiger Technologien

V2-3b | Nachhaltige Verkehrsinfrastruktur

Energie- und V3-la | Multimodale Verkehrsdrehscheibe Appenzell

Klimaschutz- V3-3a | Starkung der Koordination

strategie V4-2a | Ausbau Sharing-Angebote

Motorisierter Individualverkehr

VeEmEEe. 1.2 V1-2a | Parkierung Dorf Appenzell

V2-4a | Punktuelle Verbesserungen des Verkehrsflusses und
der Erreichbarkeit

Entwicklungskon-
zept Dorfkern _
Appenzell Offentlicher Verkehr

V1-4a | Ortsbus Appenzell
V1-4b | On-Demand-Angebote
V1-4d | OV-Angebot

Angebotsplanung
ov

Veloverkehr

V1-la | Aktualisieren des Velowegnetzplans

Richtplan V1-1b | Umsetzungsplan zur Schliessung von Velowegnetz-
lucken

V1.1c | Veloabstellplatze

V1-1d | Erstellungspflicht Veloabstellplatze

Fussverkehr

V1-6a | Aktualisieren des Fusswegnetzplans

V1-6b | Umsetzungsplan zur Schliessung von Liicken des
Fusswegnetzes

Tourismus- und Freizeitverkehr

V1-3a | Parkierung Tourismus
Vi1-5a | OV-Verstarkungsangebote Tourismus

Abbildung 2: Zuordnung der Massnahmen zu den Teilstrategien und Einbettung in die umliegende Themenland-
schaft

Mit der Ubergeordneten Massnahme VO «Management der GVK-Massnahmen» erfolgt die
Abstimmung der Einzelmassnahmen mit der kantonalen Finanzplanung. Die Massnahmen

sind priorisiert und deren konkrete Umsetzung ist so zu planen, dass diese mit den verfligba-
ren finanziellen und personellen Ressourcen umsetzbar sind.

Die kantonale Energie- und Klimaschutzstrategie findet bezuglich Verkehrs- und Mobilitats-
fragen direkten Niederschlag in diversen Ubergeordneten Massnahmen:

= V1-4c Attraktive Umsteigepunkte

= V2-1la Aufwerten von Ortsdurchfahrten

= V2-3a Forderung nachhaltiger Technologien
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= V2-3b Nachhaltige Verkehrsinfrastruktur
= V3-l1la Multimodale Verkehrsdrehscheibe Appenzell
= V4-2a Ausbau Sharing-Angebote

Indirekt schlagt sich die Energie- und Klimaschutzstrategie auch in den Massnahmen zum
Tourismusverkehr, Veloverkehr, Fussverkehr, OV und MIV nieder.

Die Tourismusstrategie fliesst direkt in zwei Massnahmen ein:
= V1-3a Parkierung Tourismus
= V1-5a OV-Verstarkungsangebote Tourismus

Folgende Massnahmen leisten einen Beitrag zur Umsetzung des Entwicklungskonzepts
Dorfkern Appenzell:

= V1-2a Parkierung Dorf Appenzell

= V1-4a Ortsbus Appenzell

= V2-l1a Aufwerten von Ortsdurchfahrten (in Appenzell)

= V3-la Multimodale Verkehrsdrehscheibe Appenzell

Alle vier OV-Massnahmen sind im Rahmen der kontinuierlichen kantonalen Angebotspla-
nung umzusetzen. Die Massnahmen V1-1a «Aktualisieren des Velowegnetzplans» und V1-
6a «Aktualisieren des Fusswegnetzplans» fiihren zu einer Aktualisierung des Richtplans.
Zahlreiche Massnahmen sind bei neu entstehenden Quartierplanen zu bertcksichtigen.

4.4 Massnahmen
4.4.1 Einleitung

Die einzelnen Massnahmen werden in Form von Massnahmenblattern mit folgendem Inhalt

beschrieben (vgl. Anhang):

= Zuordnung von Strategie, Ziel und Handlungsfeld aus der GVS

= Kurzbeschrieb der Massnahme

= Wirkung in Bezug auf die der Massnahme zugewiesenen Ziele

= Zuweisung einer Prioritat hoch, mittel oder tief. Kriterien flr die Festlegung der Prioritat
sind die Wirkung der Massnahme, der Problemdruck, die Realisierbarkeit, die Kosten und
der Zeitbedarf fur die Umsetzung.

= Abgestufter Kostenrahmen fiir die Planung. Die Realisierungs- und Betriebskosten sind
nur mit einer sehr grossen Unsicherheit oder teilweise nicht abschatzbar.

= Umsetzungsschritte flir anzupassende Planungsinstrumente, die Planung und die Reali-
sierung der Massnahme

= Zustandigkeiten mit Angabe der federfiihrenden Behdrde und den weiteren Beteiligten

= Grundlagen wie Dokumente aus der Vorgeschichte und Vorgaben fir die Massnahmen-
planung

= Abhangigkeiten und Koordinationsbedarf mit anderen Massnahmen des GVK und Dritt-
vorhaben

4.4.2 Prioritare Massnahmen
Von den 22 Massnahmen sind zehn von hoher, acht von mittlerer und vier von tiefer Prioritat.

Mit hoher Prioritat umgesetzt werden sollen folgende Massnahmen:
= VO Management der GVK-Massnahmen

= V1-1a Aktualisieren der Velonetzliicken

= V1-1b Umsetzungsplan zur Schliessung von Velonetzliicken

= V1-1c Veloabstellplatze

= V1-2a Parkierung Dorf Appenzell
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= V1-3a Parkierung Tourismus

= V1-4a Ortsbus Appenzell

= V1-4b On-Demand-Angebote

= V1-5a OV-Verstarkungsangebote Tourismus
= V3-3a Starkung der Koordination

Die Massnahmen mit hoher Prioritéat zielen auf den Ausbau der Veloinfrastruktur (Ausbau der
Veloinfrastruktur und der Veloabstellplatze), auf eine geordnete Abwicklung des Tourismus-
verkehrs (Parkierung, OV-Verstarkungsangebote), die Verbesserung der OV-Erschliessung
in Appenzell (Ortsbus) sowie eine Starkung der inner- und interkantonalen Koordination. Aus
Abbildung 3 sind die zugeteilten Prioritaten ersichtlich.

Ausserdem sind Abhangigkeiten zwischen den Massnahmen angegeben. Abhangigkeiten

werden im vorliegenden Fall sowohl als einseitige Abhéngigkeiten (A ist Voraussetzung von
B, und B setzt A voraus) als auch als Koordinationsbedarf oder zusammenfallende Themen
(bei der Planung von A ist sinnvollerweise B zu berticksichtigen und umgekehrt) verstanden.

4.4.3 Verworfene Massnahmen
Folgende Massnahmen wurden gepruft, aber letztendlich verworfen:

= Kombi-Angebote Tourismus: Mit kombinierten Angeboten Mobilitéat-Tourismus soll im
stark MIV-lastigen Tourismusverkehr eine Verlagerung auf den OV erreicht werden. Auf die
Massnahme wird verzichtet, da bereits gute attraktive Angebote (wie z.B. «Appenzeller Feri-
enkarte») bestehen. In Zukunft geht es vor allem darum, die vorhandenen Angebote besser
zu kommunizieren und zu vermarkten, um eine breitere Akzeptanz zu erreichen.

= Verkehrsvermeidende Siedlungsentwicklung: Durch eine verstarkte Abstimmung zwi-
schen Siedlung und Verkehr sollen MIV-Fahrten reduziert und eine Verlagerung auf den
OV erzielt werden. Denkbare Ansétze sind eine Erhéhung der OV-Erschliessungsqualitat
oder die Begrenzung der vorgeschriebenen Parkplatzzahl.

Auf diese Massnahme wird verzichtet, da sich das Potenzial zur Siedlungsentwicklung ge-
gen innen auf einige wenige Quartiere und Entwicklungsgebiete im Dorf Appenzell be-
schrankt. Mit der heutigen Praxis der Quartierplane erfolgt bereits eine gute Abstimmung
zwischen Siedlung und Verkehr.

4.5 Fo6rderung Homeoffice

Mit einer Férderung von Homeoffice in der Kantonsverwaltung und einer Kommunikations-
kampagne zur Foérderung von Homeoffice bei Unternehmen und Privatpersonen sollen ins-
besondere langere Fahrten vermieden werden. Behérdenseitig ist alles Mdgliche bereits um-
gesetzt, deshalb ist hier keine weitere Massnahme erforderlich.

4.6 Umsetzung

Die Abbildung 3 gibt erganzend auch einen Uberblick zum zeitlichen Ablauf firr die Planung
und Realisierung der GVK-Massnahmen. Sofern noch keine Planungsarbeiten laufen, be-
ginnt die Planung aller Massnahmen mit hoher Priorisierung im Jahr 2024, die Planung der
Massnahmen mit mittlerer Priorisierung frilhestens 2026 und die Planung der restlichen
Massnahmen (ausgenommen Sofortmassnahmen) frithestens 2028. Die zeitlich gestaffelte
Umsetzung nimmt damit sowohl auf die verfiigbaren finanziellen wie auch personellen Res-
sourcen Rucksicht. Der Planungs- und Realisierungszeitplan soll rollend - mindestens alle
funf Jahre - Uberprift und allenfalls Gberarbeitet werden.
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Massnahmen Abhongigkeiten Prio
2024 2025 2026 2027 2028 2023 2030 3031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2033 2040 2041 2042 2043 2044 2045

WO [Managment der GYE-IMassnakmen Alle hoch

¥1la | Altuslisierung des Velowegnetzes " hosh ...................

1-h, | Umesteungsplan 2ur Schiieszung 13,16, 2-13,2-23, 242 | hoch
von Velonetzlicken

Wi-1c | Yeloabstellplitze 1-1d, 3-1a, W4-2a hoch

W22 | Parkierung Darf Appenzell 133, 3-1a, 4-1a hoch

W1-3a | Parkizrung Tourizmus 1-2a,1-54, 1-4d, 3-1a hoch

W1-da | Onzbus Appenzell 1-4b, 3-1a, 2-3a hoch

W1-db | On-Demand-Angebate 143, 1-4d, 2-2a hoch

W1-5a D\l’-\lierstarkungsangebote 13, +4d hooh
Tourismus

W3-3a | Stirkung der Koordination Alle hoch

W1-1d | Erstellungprlicht fir Veloabstellpitze -z mittzl

Wi-dc | Attraktive Umsteigepunkte 1-3C, 1-3a,, 314, 4-2a mittel

W1-dd | Gv-Angebor 1-4a, 1-4b, 1-4c, 2-2a mitkel

W2-1a | Aukwerten von Ortsdurchfahrten 11, 1-6b, 2-4a mittel

423 | FOrderung nachhaltiger 1-43, 1-4b, 1-4d, 3-1a mittel
Technologien

W2-3b | Machhaltige Verkehrsinfrastrukbur 1-1b, 1-6b, 2-1a, 2-4a mitkel

Wo-da FPunktuelle Yerbesserungen des 1+1b, 16y, 2-1a mittel
Werkehrsiuzses

Yi-1a MMultimodale Werk ehrsdrehscheibe e, 123, 143, 14c, 1.4d, 4-23 | mittel
Appenzell

\Vi-Ba Aktualizierung des 16b sk
Fusswegnetzplanes

\W1-Bb Umsetzungﬁplan zur Schliessung 11, 1-62,2-13, 2-23, 2-4a sk
Fuswgnetzlicken

W2-2a | UnFallschwerpunkte 1-1b, 1-6b, 2-1a, 4-2a tief

Wd-2a | Ausbau Sharing-Angebate 1-1e, 1-3a, -4, 2-33, 3-1a tief

Al 012.22-181.6-1150127

Gesamtverkehrskonzept Appenzell I.Rh.

- Felizierung, teilweise iberlappend mit Weiterplanung
Abbildung 3: Priorisierte Massnahmenliste mit Planungs- und Realisierungszeitplan der Massnahmen
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