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Abkiirzungsverzeichnis

AB Appenzeller Bahnen

Al Kanton Appenzell Innerrhoden

APP Application; Anwendung fiir mobile Gerate
AR Kanton Appenzell Ausserrhoden

ASTRA Bundesamt fir Strassen

BauG Kantonales Baugesetz

CHF Schweizer Franken

DIAG Datenschutz-, Informations- und Archivgesetz Al
d.h. das heisst

GIS Geografisches Informationssystem

GVK Gesamtverkehrskonzept

GVS Gesamtverkehrsstrategie

Inkl. Inklusive

MIV Motorisierter Individualverkehr

ov Offentlicher Verkehr

PARES Parkleit- und Reservationssystem

PLS Parkleitystem (auch Park- und Leitsystem)
PP Parkplatz

P+R Park and Ride

z.B. Zum Beispiel

A Verlagern - Vertraglich gestalten — Vernetzen - Vermeiden (Strategie 4V)




1 ZUSAMMENFASSUNG

Der zunehmende Tagestourismus im Kanton Appenzell Innerrhoden fiihrt an touristischen Spitzenta-
gen zu Uberlastungen der Infrastruktur und Umwelt. Dies verursacht nicht nur hohe Belastungen,
sondern bringt auch eine vergleichsweise geringe wirtschaftliche Wertschépfung mit sich. Um diesen
Herausforderungen zu begegnen, strebt der Kanton mit dem Projekt PARES (Parkleit- und Reservati-
onssystem) eine gezielte Lenkung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) an.

Ausgangslage und Ziele

Aufgrund der bisherigen Entscheidungen und Stossrichtungen gemass Gesamtverkehrskonzept und
Tourismuspolitik, insbesondere dem Bericht T4 zur Parkplatzsituation, wurde PARES entwickelt. Es
soll durch verbesserte und friihzeitige Verkehrsinformation tber die Parkplatzbelegung sowie Alter-
nativempfehlungen den Suchverkehr nach freien Parkpldtzen insbesondere in den Destinationen Ap-
penzell, Wasserauen und Briilisau reduzieren, die Zufahrten entlasten und die Umweltbelastung ver-
ringern. Des Weiteren ist ein Buchungssystem vorzusehen. Ziel ist ebenfalls, mittels Erhebung ein-
heitlicher Parkgebiihren zusatzliche Mittel zu generieren, um die technische Infrastruktur fiir das Sys-
tem zu finanzieren (Thema des parallel bearbeiteten Projektes T2.1).

Ziel ist die Realisierung eines intelligenten Parkleitsystems mit Buchungssystem, das auf bestehender
Infrastruktur aufbaut und modular ausbaubar ist.

Systemkomponenten
PARES besteht aus vier zentralen Elementen zur Verkehrsinformation und Verkehrslenkung:

1. Zonenlenkung: Dynamische Anzeigetafeln an den Einfallsachsen informieren die Verkehrsteilneh-
menden frihzeitig Giber die Belegungssituation in den Zielzonen (z. B. Wasserauen, Brilisau, Ap-
penzell).

2. Parkplatz-Wegweiser: Diese Anzeigen leiten die Fahrzeuge innerhalb der Zielzonen gezielt zu
noch verfligbaren Parkplatzen.

3. P+R-Erweiterung: Alternative Parkierungsorte mit Anschluss an OV oder Shuttle-Angebote wer-
den aufgezeigt, wenn die Zielzonen ausgelastet sind.

4. Steuerung: Im Notfall kdnnen ,harte Massnahmen“ wie Zufahrtssperren zur Uberlastungspraven-
tion eingesetzt werden. (z.B. Wasserauen).

Ergdnzt wird PARES mit einer zentralen Softwareldsung mit folgenden Hauptfunktionen:

5. Zentrales IT-System: dient den Systemfunktionen wie der Ansteuerung der Anzeigeelemente, der
Verwaltung der Parkplatzkapazitaten, der Berechnung der Restkapazitdten und der Vermittlung
von Lenkungsinformationen.

6. Parkplatzerfassungssysteme: Fiir die Ermittlung der Parkplatzauslastung ist der Einsatz verschie-
dener Technologien vorgesehen (Ein-/Ausfahrtsschranken, Verkehrssensoren).

7. Buchung und Bezahlung: Ein Teil der Parkplatze, insbesondere in Wasserauen und Briilisau, soll
online buchbar sein. Das Buchungssystem enthalt auch ein Bezahimodul.



Technische Umsetzung

Die technische Infrastruktur stiitzt sich weitgehend auf erprobte Systeme (wie PLS Thun, PLS Region
Jungfrau, PLS Murten). Die Anzeigetafeln, Schrankenanlagen und Sensorik (Kameras, Zahler, App-ba-
sierte Erfassung) sind aufeinander abgestimmt. Die grosste Herausforderung ist die Integration von
Reservierung, Bezahlung und Information in einer gemeinsamen IT-Plattform.

Betreibermodell

Ein zentraler Aspekt des Projekts ist die Festlegung eines nachhaltigen und effizienten Betreibermo-
dells. Der technische Betrieb (inklusive Rechner-/Softwarelosung) soll Giberwiegend an spezialisierte
Anbieter ausgelagert werden, wahrend eine kantonsinterne Stelle primar fur die inhaltliche Pflege
zustandig bleibt (Ereignisszenarien, Behandlung der Kapazitaten).

Investitionskosten

Die Investitionskosten wurden, basierend auf Erfahrungswerten fiir vergleichbare Projekte ermittelt
und auf die vorgesehenen Etappierungsschritte berechnet (Zahlen exkl. MWST):

- Investition Startkonfiguration: 1'055'000 CHF
- Investition Erganzung fir Erreichung Zielzustand: 258'000 CHF
- Total 1'313'000 CHF

Finanzierungsvorschlage

Die Erstfinanzierung soll durch den Kanton sowie durch Beteiligung der Bezirke vorgenommen wer-
den. Varianten dazu liegen vor und dienen als Basis fiir die kommenden Genehmigungsprozesse.

Fazit

Das Projekt PARES ist ein zukunftsorientierter Losungsansatz zur Unterstitzung einer Problemlésung

in einem stark frequentierten Tourismusgebiet. Die Startkonfiguration beinhaltet die wichtigsten Sys-
temfunktionen, ist aufwartskompatibel zu einem méglichen Zielzustand. Der technische Ansatz baut

auf erprobten Technologien auf und erlaubt eine rasche und pragmatische Umsetzung.



2 EINLEITUNG

2.1 AUSGANGSLAGE

Wirtschaft, Siedlung und Tourismus entwickeln sich stetig weiter. Insbesondere wegen dem kontinu-
ierlich wachsenden Tagestourismus! besteht Handlungsbedarf, da dieser wenig Wertschdpfung gene-
riert, aber hohe Belastungen verursacht. So werden an den zunehmenden touristischen Spitzentagen
Kapazitatsgrenzen von Infrastruktur und Umwelt erheblich tberschritten. Der Kanton méchte zur
Vermeidung dieser Uberschreitung von Kapazitatsgrenzen vermehrt lenkend eingreifen. Dazu sieht er
mit der Massnahme eines Parkleit- und Reservierungssystems (PARES) die Moglichkeit, die Verkehrs-
teilnehmenden frihzeitig und aktuell Gber die Parkplatzsituation in den verschiedenen Tourismus-
destinationen zu informieren und mittels Lenkungsmassnahmen den Suchverkehr zu vermindern.

Die einheitliche und flachendeckende Erhebung von Parkierungsgebiihren fiir Tagestouristen fihrt zu
Mehreinnahmen, welche zur kiinftigen Finanzierung von technischen Hilfsmitteln zur Lenkung einge-
setzt werden sollen. Die Festlegung der Hohe und Verwendung der Parkierungsgebiihren ist Bestand-
teil der Massnahme T2.1. Die unter T2 geblindelten Massnahmen T2.1 und T2.2 der Tourismuspolitik
stehen im Einklang mit dem kantonalen Gesamtverkehrskonzept.

Als Grundlage fiir die Massnahme T2 hat die Standeskommission die Massnahme T4 vorgezogen und
einen Bericht mit Varianten zur geordneten Parkierung in Tourismusdestinationen erstellt (Rapp,
2024). In Wiirdigung des Berichts halt die Standeskommission als Vorentscheid vom 27. September
2024 folgendes, weiteres Vorgehen fest:

* Priifen einer Einfihrung einer kantonsweiten Parkierungsgebiihr (Massnahme T2.1)

* Prifen der Begrenzung der Parkplatzkapazitdaten und sowie eines Parkleit- und Reservationssys-
tems (Massnahme T2.2)

*  Prifen der Moglichkeiten zur Forderung des Veloverkehrs

*  Prifen eines Neubaus flr Parkiermoglichkeiten (Haltestelle Hirschberg, Parkdeck Wasserauen).

2.2 INHALT

Inhalt des vorliegenden Dokuments ist die Beschreibung der Auspragung eines zukiinftigen Parkleit-
und Reservationssystem PARES mit den umfassenden Grundlagen fir eine Beschaffung. Es behan-
delt:

* Die aktuelle Situation mit dem wachsenden Tagestourismus und den damit verbundenen Heraus-
forderungen an die Parkierung und Verkehrslenkung (Wasserauen, Briilisau und Appenzell Dorf).

* Losungsvarianten zur Behebung der Probleme im Hinblick auf eine geordnete Umsetzung der ge-
samten Parkplatzproblematik wie:

* Parkierungsangebot: Definition der in ein Parkleitsystem einzubeziehenden Parkierungsfla-
chen

* Verkehrslenkende und -steuernde Massnahmen zur Reduktion von Suchverkehr und Ver-
minderung des motorisierten Verkehrs zu Spitzenzeiten

* Analyse und Definition von Méglichkeiten der Parkplatz-Reservation

* Analyse und Definition von Bezahl-/Inkassovarianten inklusive der bestehenden Losungen

TTOURISMUSPOLITIK APPENZELL I.RH. Bericht der Standeskommission vom 17. Januar 2023 (revidiert am 20. Juni 2023)



2.3

* Betriebliche Aufgaben als Grundlage zur Bestimmung von Gesellschafts- und Betriebsfor-
men

*  Mogliche Gesellschafts-/Betriebsformen

* Die Bestlosungen mit Bestvariante als Umsetzungsvariante, wobei eine pragmatische, auf-
wartskompatible Losung anzustreben ist.

ZIELE

Im Vorfeld der Projektbearbeitung wurden die nachstehenden Ziele fiir die Projektbearbeitung defi-
niert, und im Verlauf der Projektbearbeitung prazisiert (siehe Kapitel 7):

2.3.1  Projektauftrag
Fir die Bearbeitung des vorliegenden Auftrages werden folgende Zielsetzungen definiert:

Mehrere Losungsvarianten flr die Beschaffung, Installation und den Betrieb eines Parkleit- und
Reservierungssystems sind erarbeitet. Dabei sind folgende Aspekte zu beurteilen: Ausschreibe-
prozess ist geklart (Submission, Einladung), Ausschreibeunterlagen sind erarbeitet und mogliche
Auftragnehmer bekannt.

Investitions- und Betriebskosten inkl. Wartung und Support sind abgeschatzt
Standorte fur Informationstafeln und allfallige Wendepunkte sind erkannt

Verlasslichkeit und Reifegrad der Daten und des Systems (Datenqualitat, -aktualitat und -verar-
beitungssicherheit, IT-System, Anzeigesystem, Anpassungsfahigkeit an neue Technolo-
gien/Schnittstellen oder bei zuséatzlichen Parkflachen) kann nach festgelegten Kriterien beurteilt
werden.

Bedienerfreundlichkeit ist aufgegleist (siehe auch Punkt 3), darliber hinaus ist die Erfassung der
Kundenzufriedenheit und allfalliger Riickmeldungen sicherzustellen.

Technologie: Beurteilung der Datenstandards, der Kompatibilitatsanforderungen mit bestehen-
den o6ffentlichen oder privaten Verkehrsinformationssystemen kann nach festgelegten Kriterien
beurteilt werden.

Der Nutzen eines Parkleit- und Reservierungssystems ist abgeschatzt. Reduktion des Suchver-
kehrs sowie der Stauzeiten

Die Zustandigkeiten fiir die Bedienung und standige Aktualisierung des Park- und Verkehrsleitsys-
tems sind geregelt.

Die mogliche Reservierung und Bezahlung von Parkplatzen via Smartphones der Verkehrs-teil-
nehmenden ist sichergestellt. Alternativen zum Smartphone sind ebenfalls evaluiert.

Samtliche sinnvollen Gesellschafts- und Beteiligungsformen sowie Betriebsorganisationen sind
aufgelistet und beurteilt.

Ein Umsetzungsvorschlag inkl. Kostenabschatzung und eine Expertenempfehlung werden der
Standeskommission in Form einer ergdanzenden Prasentation unterbreitet.

2.4 METHODIK

2.4.1 Grundsatze zum Vorgehen

Mit dem Bericht T4 bzw. der daraus resultierenden Bestvariante sind die Leitplanken fir PARES defi-
niert. Trotzdem wurden fiir PARES fiir das Erreichen einer optimalen Losung folgende Grundsatze
festgelegt:



Keine Denkverbote: In den ersten Schritten sind alle Denkansatze erlaubt. Auch kreative und auf
den ersten Blick schwer umsetzbare Ideen sind gefragt.

Ergebnisoffene Entwicklung: Im Rahmen der Zielsetzung kann das Ergebnis auf verschiedenste
Wege erreicht werden. Es wird nicht auf vordefinierte Losungen fokussiert.

Go statt NoGo: Die Losungssuche basiert auf der Ermdglichung (Was ist zu tun, dass es funktio-
niert?) und nicht im Ausschluss (Es geht nicht, weil...).

Ausschluss gut begriindet: Eine fehlende Machbarkeit muss gut begriindet werden.

Keine Loops: Bereits geklarte Aspekte miissen nicht nochmals geprift werden.

2.4.2 Vorgehen
Zur Erarbeitung einer optimalen Losung fiir das Parkleit- und Reservationssystem wurde in einem
mehrstufigen Verfahren vorgegangen:

1.

Morphologie

Zur Auslotung und Beleuchtung der verschiedenen Aspekte und Herausforderungen wird ein
morphologischer Kasten erarbeitet und die verschiedenen Inhalte auf die Kombinierbarkeit und
dem Mehrwert gepriift. Damit wird ein vertieftes Verstandnis der Fragestellung geschaffen und
Abhangigkeiten erkannt.

Systemkonzeption

Aufgrund der ausgeloteten Aspekte der Morphologie werden die mehrdimensionalen Themen
Information und Buchung (inklusive Bezahlung) zu vereinfachten Losungsansatzen herunterge-
brochen, um mogliche Stossrichtungen fassbar zu machen.

Workshop Begleitgruppe und Zielprazisierung

Mit dem Wissen zur Morphologie und den moglichen Losungsansatzen wird ein Workshop der
Begleitgruppe durchgefiihrt, um die Anforderungen an das System breiter abstiitzen und prazi-
sieren zu kdnnen. Als Schlussfolgerung daraus konnte eine ausfiihrliche Prazisierung der Zieldefi-
nition vorgenommen und innerhalb des Projektteams diskutiert und verabschiedet werden.

Systemdefinition

Auf Basis der prazisierten Zielsetzung wird aus den Losungsansatzen die passende Stossrichtung
ausgewahlt und in die passenden Aspekte der Morphologie eingebunden. Die Stossrichtung kann
sodann auf die technische Ebene heruntergebrochen und der Inhalt des Systems definiert wer-
den.

Detaillierung
Auf Basis der Systemdefinition kdnnen das System vertieft und Betriebsformen sowie Kosten eru-
iert werden.



3 GRUNDLAGEN

3.1 TOURISMUSPOLITIK

Der Kanton Appenzell I.Rh. stellt sich den wachsenden Herausforderungen im Tourismus, die durch
demografische Entwicklungen und steigende Nachfrage entstehen. In seiner Tourismuspolitik mit der
Vision “Appenzell bleibt Appenzell und verstarkt den Qualitdtstourismus” hat der Kanton flnf strate-
gische Schwerpunkte definiert, um Qualitdt und Wertschépfung gezielt zu starken und unerwiinsch-
ten Entwicklungen entgegenzuwirken. Insgesamt wurden 20 konkrete Massnahmen beschlossen, die
den Tagestourismus, die Zusammenarbeit mit der Landwirtschaft, den Ubernachtungstourismus, die
saisonale Auslastung sowie die Attraktivitat des Dorfs Appenzell betreffen. Ziel ist es, die Rahmenbe-
dingungen in Bereichen wie Verkehr, Infrastruktur und Raumplanung vorausschauend zu gestalten
und gleichzeitig die lokale Bevélkerung vom Tourismus profitieren zu lassen. Eine von flinf umzuset-
zenden Massnahmen im Tagestourismus ist T2, die Priifung der Machbarkeit und der damit zusam-
menhdngenden Chancen einer kantonsweiten Erhebung von Parkierungsabgaben als dquivalente Ab-
gabe der Tagesgaste zur Kurtaxe der (ibernachtenden Gaste.

3.2 GESAMTVERKEHRSSTRATEGIE

Die Standeskommission hat die Gesamtverkehrsstrategie (GVS) am 31. Januar 2023 erlassen. In der
GVS wurde eine Vision zur Mobilitdt im Kanton Appenzell Innerrhoden mit folgender Hauptbotschaft
entwickelt: Die Mobilitdtsbedirfnisse im Kanton Appenzell Innerhoden sind unter dem Dach der drei
Nachhaltigkeitssdulen Gesellschaft, Okologie und Wirtschaft gewihrleistet. Das ganze Kantonsgebiet
mit seiner dezentralen Siedlungsstruktur ist gut erreichbar und vernetzt. Verkehrsinfrastruktur und
Verkehrsangebot sind attraktiv, sicher und komfortabel, energieeffizient und belastungsarm. Die Mo-
bilitat der Bevolkerung ist sichergestellt.

Relevant fir PARES sind die in der die in der GVS festgesetzten Stossrichtungen insbesondere:

» Der Tourismusverkehr wird geordnet abgewickelt. Uberlastete Parkplatze bzw. «wildes» Parkie-
ren sowie verstopfte Zufahrtsstrassen zu diesen Parkpldatzen werden vermieden. Das Ziel ist er-
reicht, wenn an den Tourismusdestinationen kein Suchverkehr und kein wildes Parkieren aus-
serhalb der organisierten Parkierungsflachen erfolgt.

3.3 GESAMTVERKEHRSKONZEPT

Das Gesamtverkehrskonzept baut auf der Gesamtverkehrsstrategie auf und definiert die einzelnen
Massnahmenfelder konkreter. Insbesondere die Abwicklung des Tourismus- und Freizeitverkehrs ist
an Spitzentagen fir die Region vertraglicher abzuwickeln. Mittels Lenkungsmassnahmen (Verkehrsin-
formation, Verkehrslenkung) aber auch mit einheitlichen Regelungen fiir die Parkierung soll der sehr
hohe MIV-Anteil im Tourismusverkehr zugunsten der Starkung des 6ffentlichen Verkehrs sowie des
Veloverkehrs gesenkt werden.

Gemass des Gesamtverkehrskonzeptes sollen die Massnahmen zur Parkierung rasch angegangen und
umgesetzt werden. Folgende im GVK definierten Massnahmen sind Bestandteil des vorliegenden
Projektes PARES:

* V1-3a Parkierung Tourismus

* V1-2a Parkierung Dorf Appenzell



3.4 T4 - VARIANTEN ZUR GEORDNETEN PARKIERUNG IN TOURISTISCHEN ANKUNFTSORTEN

Der Bericht T4 untersuchte drei Losungsvarianten, welche die Ziele der Gibergeordneten Vorgaben
der Gesamtverkehrsstrategie Appenzell I. Rh., der Tourismuspolitik Appenzell I.Rh. sowie des kanto-
nalen Nutzungsplanes Wasserauen erfiillen kdnnen. Fir die Beurteilung der Varianten wurden zu-
dem die drei Dimensionen der Nachhaltigkeit (Wirtschaft — Gesellschaft — Umwelt) mitbericksichtigt.
Samtliche Varianten setzen die Erhaltung der witterungsunabhangigen Parkflachen in den Tourismus-
destinationen voraus und verlangen eine aktive, zeitgerechte Information der Verkehrsteilnehmen-
den und die Anbindung der Parkierungsflachen an ein Parkleitsystem.

Als zu vertiefende Variante wurde die Variante 3 vorgeschlagen. Diese baut auf einer 4V-Strategie
auf, welche folgende Schwerpunkte verfolgt: auf kostenintensive Parkplatzerweiterungen wird ver-
zichtet, mit weiteren Massnahmenbiindel sollen die Verkehrsspitzen vermieden, verlagert und ver-
traglicher abgewickelt sowie das Mobilitdtsangebot verbessert vernetzt werden. So soll ein Parkleit-
und Reservationssystem, gekoppelt mit Informationstafeln und mit Forderungsmassnahmen fiir die
Anreise mit dem 6V und kombinierter Anreise (P+R), erarbeitet werden. Zur Erreichung dieser Vorga-
ben soll das Parkleit- und Reservationssystem Auslastungsinformationen in Echtzeit zur Verfligung
stellen, den Suchverkehr in den Tourismusdestinationen sowie die Verkehrsspitzen reduzieren, das
Wildparkieren verhindern und Lenkungsinformationen zur Nutzung anderer Verkehrsmittel zu ver-
mitteln.

Die Standeskommission hat die Variante im Vorentscheid vom 26.09.2024 grundsatzlich beflrwortet.
Sie bildet daher eine wichtige Grundlage fiir die Weiterbearbeitung.

3.5 B4 CAMPINGTOURISMUS

Ein zentrales Anliegen der Untersuchung B4 ist die Regulierung von Platzen fiir Wohnmobile und das
Biwakieren. Diese sollen sich idealerweise auf bestehenden Parkpldtzen oder privaten Flachen befin-
den, um eine Uberlastung der touristischen Hotspots zu vermeiden oder zu verringern. Zur Entlas-
tung von Parkflachen wird vorgeschlagen, insbesondere in den Aussengemeinden und auf landwirt-
schaftlichen Betrieben dezentrale Stellplatze vorzusehen, welche den Agrotourismus starken und den
Bauernhofen ein Zusatzeinkommen ermdéglichen kénnen.

Fir das Biwakieren wird vorgeschlagen, dies nur unter bestimmten Bedingungen und mit ausdruckli-
cher Erlaubnis der Grundeigentiimer zu erlauben. Auch diese Pldtze sollen tiber eine Buchungsplatt-
form angeboten werden. Eine verbindliche Buchungsregelung soll dazu dienen, den Nachweis des
Einverstandnisses des Grundeigentiimers zu belegen und Nutzungsgebiihren und Kurtaxen abzurech-
nen. Daflir bietet sich die Einflihrung einer Buchungsplattform zur Buchung und Verwaltung von
Ubernachtungen fiir auf Stellpldtzen und in Biwaks an.

Die Standeskommission hat sich am 17. Juni 2025 fir eine restriktivere Handhabung beim Campieren
entschieden. Auf privaten wie 6ffentlichen Pldtzen soll wildes Campieren kiinftig untersagt sein. Das
Biwakieren soll in Zukunft nur noch unter bestimmten Bedingungen und mit ausdricklicher Erlaubnis
der Grundeigentiimerschaften, sowie bei Alpbetrieben in Absprache mit den ortlich zustandigen Sen-
nen erlaubt sein. Das Abstellen von Wohnmobilen soll neben den beiden Innerrhoder Campingplat-
zen kiinftig nur noch auf bezeichneten Flachen erlaubt sein. Fiir Wohnmobile wie auch zum Biwakie-
ren soll der Platz bei der Grundeigentiimerschaft gebucht werden mussen.

Die Standeskommission hat die Departemente mit der Umsetzung ihrer jeweiligen weiteren Aufga-

ben betraut. So wird das Justiz-, Polizei- und Militardepartement die gesetzlichen Grundlagen ausar-
beiten. Das Volkswirtschaftsdepartement wurde mit der Priifung einer digitalen Buchungsplattform
beauftragt.



3.6 PARALLELE PROJEKTE

3.6.1 T2.1 Parkierungsabgaben
Parallel zum vorliegenden Projekt T2.2 wird das Projekt T2.1 erarbeitet. Gemeinsam bilden sie die
gebiindelten Massnahmen unter T2. Folgende Fragestellungen wurden im T2.1 behandelt:

* Systematischen Aufbereitung von Grundlagen einer tagestouristischen Parkierungsabgabe, inkl.
Vergleichsdestinationen

* Variantenentwicklung, inkl. Schatzungen der Mittelfllsse

* Ausarbeitung einer Vorzugsvariante gemass Richtungsentscheid des Lenkungsausschusses aus
der Standeskommission

Im Rahmen der parallel erarbeiteten Projekte fand zwischen den Projekten T2.1 und T2.2 periodisch
ein Austausch statt. Gemeinsam wurde auch ein Workshop mit der Begleitgruppe (siehe Kapitel
2.4.2) zur Scharfung von Rahmenbedingungen, Zielsetzungen und Lésungsansatzen durchgefiihrt.

Der Bericht sieht als flankierende Massnahmen vor, dass das PARES mit einem einfach handhabbaren
und informativen Buchungsmodul auszustatten ist.

3.6.2 weitere relevante Projekte
Ausbau von witterungsunabhangigen Parkplatzen bei Baslers

Auf der Liegenschaft Baslers (Parzelle 220.S, Bezirk Schwende-Riite) ist seit langerem ein Parkplatz-
ausbauprojekt in Planung, ein Baugesuch fiir die Realisierung des Projektes wurde bereits einge-
reicht. Die Flache hat ein grosses Potenzial, fir den Zugang zum Alpstein ist sie bedingt ideal gelegen,
bedarf es doch eines Umstiegs auf die AB, eines zusatzlichen Fussmarsches oder eines alternativen
Angebots bis nach Wasserauen. Im Winter, als zusatzliche Parkierungsmoglichkeit und Nahe zum Ski-
lift Horn, sowie fiir die Gaststatten in Schwende ist die Flache ideal gelegen.

Im Projekt Parkierungsflache Baslers ist auch die Realisierung eines Wendeplatzes vorgesehen. Falls
aus Sicht des Projektes T2.2 ein Wendeplatz vorzusehen sein wird, ist durch das Projekt T2.2 eben-

falls zu priifen, ob der Standort bei Baslers aus Sicht der Parkierungs- und Lenkungsinformation der
korrekte bzw. zielfiihrende Standort sein kann.



4 HEUTIGE VERKEHRS- UND PARKPLATZSITUATION

4.1 VERKEHR

Der innere Landesteil des Kantons Appenzell Innerrhoden ist verkehrlich durch vier Hauptanzie-
hungspunkte gepragt. Das Dorf Appenzell bildet dabei das innerkantonale Zentrum, welches einer-
seits die zentralen Alltags- und Freizeitnutzungen zusammenfasst und anderseits mit dem histori-
schen Dorfkern eine grosse touristische Anziehungskraft besitzt. Weiter sind die stark frequentierten
Bergbahnstandorte Jakobsbad (Kronberg), Wasserauen (Ebenalp/Seealpsee) und Briilisau (Hoher
Kasten) die Hauptziele des Tourismusverkehrs.

Abbildung 1 - Ubersicht Anziehungspunkte und Verkehrsnetz

Samtliche Anziehungspunkte sind gut mit dem MIV erreichbar. Die Erreichbarkeit mittels OV ist ge-
méss 6V-Standorttypen? des Bundesamtes fir Raumplanung (ARE) unterschiedlich, die Destinationen
Wasserauen und Briilisau entsprechen dem Standortyp D, d.h. geringe Erschliessung. Bei einer An-
reise mit dem OV nach Briilisau muss in Weissbad auf den Bus umgestiegen werden.

Die Verkehrsnachfrage im MIV fiihrt an schonen Ausflugstagen aufgrund des starken Tagestourismus,
insbesondere in Wasserauen und Briilisau, zu einer hohen Belastung der Strassen und Parkierungs-
anlagen, zu Stausituationen in der Zufahrt sowie zu Parksuchverkehr in den Destinationen.

4.2 PARKIERUNG

Das Parkierungsangebot kann an Spitzentagen (Wochenenden und Ferientage mit schonem Wetter)
nicht mit der Nachfrage mithalten. Zur temporaren Erweiterung des Parkierungsangebotes werden
Wiesenparkplatze angeboten, welche jedoch im Konflikt mit dem Natur- und Grundwasserschutz ste-
hen. In Wasserauen kann selbst mit den Wiesenplatzen die Nachfrage nicht immer abgedeckt

2 OV-Giiteklassen nach einer Methodik des ARE berechnet; fiir Wasserauen und Briilisau ist es Kategorie D ,geringe Erschliessung"., Jakobsbad C ,mittelmassig* und
Appenzelle je nach Lage im Ort A-D.



werden. Ein Nachfrageliberhang ergibt sich insbesondere bei nassen Bodenverhaltnissen und scho-
nem Wetter. Bei einer Aufhebung der Wiesenparkplatze dirfte sich Nachfrageliberhang weiter ak-
zentuieren. Der jeweilige Nachfrageiliberhang fiihrt am Talende jeweils zu einem hohen Parkierungs-
druck.

Im Dorf Appenzell hat die Alltagsparkierung (Einwohner von Al sowie auswartige Arbeitnehmende
und Einkaufende) einen deutlichen Anteil der Parkierungsnachfrage. Dazu kommt die touristische
Parkierung, welche dhnlichen Schwankungen wie bei den Bergbahnstandorten unterliegt. Im Dorf
gibt es zudem regelmassig Veranstaltungen, welche temporar Parkplatze als Veranstaltungsflache
beanspruchen und gleichzeitig die Parkierungsnachfrage steigern, sodass das heutige System auch im
Dorf teilweise an die Grenzen kommt. Auch in Appenzell nimmt an solchen Tagen der Suchverkehr
zZu.

4.3 RELEVANTE SYSTEME DER PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG IM HEUTIGEN EINSATZ

Fiir die Bezahlung der Parkplatzgebiihren sind auf den heutigen, geblhrenpflichtigen Parkplatzen
zentrale Parkuhren vorhanden. Kantonsweit sind die identischen Parkuhren von DigitalParking im
Einsatz. Uber diese Parkuhren kann heute die Nutzung eines Parkfeldes direkt bezahlt werden, diese
erfolgt mittels Bargeld (CHF). Die Bezahlung ist aber auch Gber Twint oder tiber Parkingpay moglich.
Die Parkuhren tGbermitteln via GSM und in Echtzeit die Daten der Parktransaktionen in ein zentrales
Portal, welches mit digitalen Bezahlkandlen und Kontroll-Apps verbunden ist. Diese Systemprozesse
funktionieren heute zuverlassig.

Fiir die Kontrolle auf den Parkplatzen durch Kontrollpersonal werden einzelne Software-Module von
OM-Software (om computer support ag, Cham ZG) eingesetzt: das OM-Modul Front Record (App,
Kontrolle und Bussenausstellung vor Ort), das OM-Modul Police (Bussenverwaltung) sowie das OM-
Modul Permission (ausfihrliche Desktopversion Parkvorgdnge/Bezahlungen). Mit diesen Modulen
sind vollstindige Kontrollen, die Bussenausstellung und die Uberwachung des Inkassos méglich.

Die Systeme der beiden genannten Lieferanten (DigitalParking und OM) sind Uber standardisierte,
erprobte Schnittstellen miteinander verbunden. Keine Aussage liefern die Systeme Uber die jeweilige
Belegung der Parkplatze (Auslastung der Parkplatze). Diese Ermittlung der Auslastung ist iber die ge-
nannten Applikationen aktuell nicht méglich, eine entsprechende Systemerganzung aktuell nicht vor-
gesehen, aber denkbar.

Heute nicht im Angebot der beiden Systemhersteller ist die Funktionalitat von Einzelplatzreservatio-
nen fir den Einsatz in touristischen Regionen. Diese Funktionalitdt ware bei Bedarf neu zu realisieren
(OM) oder ein vorhandener Prototyp weiterzuentwickeln (Digitalparking; in Ergdnzung z.B. von Lo-
sungen zur flexiblen Bewirtschaftung von Firmenparkplatzen bzw. des in einem Parkhaus in Tasch im
Einsatz stehenden Prototypen).

4.4 PROBLEME / HERAUSFORDERUNGEN

Fir die Verkehrsteilnehmer sind heute weder zur Parkierungssituation noch zur Anreise mit Alterna-
tiven zum Privatauto Ubergeordneten Informationsquellen vorhanden, sodass die Besucher erst am
Zielort Uber die Parkierungssituation informiert werden kénnen, was zu splrbarem Mehrverkehr und
Suchverkehr fiihrt und die Umwelt (ibermassig belastet. Mit dem Einsatz von Verkehrsdiensten wird
die Nachfrage vor Ort bestmoglich auf das verfligbare P-Angebot verteilt. Eine befriedigende Situa-
tion kann damit aber nicht erreicht werden.



Nebst den fehlenden Informationen sind auch keine wirksamen Anreiz- oder Regelsysteme vorhan-
den, welche die Wahl des Verkehrsmittels, die geplante Route oder die beabsichtigte Parkierung be-
einflussen.



5 PARKIERUNGSANLAGEN

5.1 PERIMETER

Der Perimeter flr das Parkleit- und Reservationssystem umfasst den inneren Landesteil des Kantons
Appenzell Innerrhoden. Dabei werden die wichtigen Verkehrsachsen des Strassen- und Bahnverkehrs
einbezogen und samtliche 6ffentlichen und privaten Parkierungsanlagen, welche 6ffentlich zugang-
lich sind, untersucht.

Der Bezirk Oberegg wird in der Grundlagenerhebung der Parkierungsanlagen ebenfalls einbezogen,
um eine komplette Grundlage zu erstellen, welche auch fiir das Projekt T2.1 verwendet werden kann.
Fir das Projekt PARES wird der Bezirk Oberegg jedoch vorderhand nicht beriicksichtigt.

5.2 BESTAND

Insgesamt bestehen im gesamten Kanton gut 90 Parkierungsanlagen mit knapp 5000 Parkfeldern.
Rund ein Drittel der Anlagen ist im Eigentum der 6ffentlichen Hand. Die Hélfte der Anlagen wird
heute nicht bewirtschaftet®.

1
PARES Appenzell B.....+§....
Grundlagenplan Parkierungsanlagen

M PARES relevante Parkplitze
| PARES relevante Wiesen-PP

Abbildung 2 - Ubersichtskarte alle erhobenen Parkierungsanlagen (ohne Schlatt-Haslen und Oberegg)

Die ausfiihrliche Liste der Parkierungsanlagen ist in der Beilage A enthalten.

3 Nicht bewirtschaftet bedeutet, dass weder eine Park-Gebiihr erhoben wird, noch eine zeitliche Beschrankung besteht (maximale P-Dauer) und keine Zuweisung an Be-
rechtigte festgelegt ist.



5.3 PARES RELEVANTE ANLAGEN

Im ersten Schritt werden die Parkierungsanlagen auf die Eignung zum Einbezug in das PARES gepruft.
Dabei wird eine Zuteilung anhand der folgenden Beurteilungskriterien vorgenommen:

* Kapazitat: Anlagen mit einem Angebot von unter 20 Parkfeldern werden nicht bertcksichtigt.

* Lage: Wichtige (touristische) Anziehungspunkte benétigen ein Parkplatzangebot.

*  Erschliessung: die Lage der zu bericksichtigenden Parkierungsanlagen liegt direkt an oder in un-
mittelbarer Ndahe des kantonalen Strassennetzes.

* Das System berticksichtigt Parkierungsanlagen im inneren Landesteil.

* Im verkehrsberuhigten Zentrum (z.B. Landsgemeindeplatz, Marktgasse) soll kein zusatzlicher Ver-
kehr generiert werden. Zudem schafft dies die Moéglichkeit, diese Anlagen der lokalen Bevolke-
rung vorzubehalten. Somit sind diese Parkierungsanlagen im System nicht zu beriicksichtigen.

Aus der Klassierung werden die Parkierungsanlagen 4 verschiedenen Kategorien zugeteilt:

* Bericksichtigung (Ja): Diese Anlagen werden im System beriicksichtigt.

* Teilweise Bericksichtigung (Ja, tlw.): Diesen Anlagen wird eine Relevanz bezlglich PARES zuge-
schrieben. Dies betrifft die Uberlauf-PP (vorwiegend Wiesen-PP), welche an Spitzentagen als er-
weiterte Parkierungsflachen zur Verfliigung gestellt werden.

* Keine Berticksichtigung: Diese Anlagen werden im System nicht bericksichtigt.

* Neue, zuklnftige Parkierungsanlagen: Nach Realisierung der Anlagen werden diese ins System
integriert.

In der nachfolgenden Tabelle sind die 40 Parkierungsanlagen aufgelistet, welche fiir das PARES be-
rlicksichtigt werden:

Tabelle 1 - Im Projekt PARES beriicksichtigte Parkierungsanlagen

Nr. | Parkplatz Ort Relevanz Beriicksichtigung bzw. Uberlauf-PP
1 Coop (Parkhaus) Appenzell ja

2 Migros neu (ab Oktober 2024) | Appenzell ja

7 Lidl / alba Immobilien Appenzell ja

8 Hallenbad Appenzell ja, teilweise | Zusatzlich im Bedarfsfall
9 Zielplatz Appenzell ja

18 | Brauereiplatz klein P1 Appenzell ja

19 | Brauereiplatz gross P1 Appenzell ja

30 | Sammelplatz Meistersrite ja, teilweise | Zusatzlich im Bedarfsfall
38 | Baslers Schwende ja

39 | Erstbohl Schwende ja

42 | Unterbild Wasserauen ja, teilweise | Zusatzlich im Bedarfsfall
43 | Wasserauen P1 LWE Wasserauen ja

44 | Wasserauen P2 LWE Wasserauen ja

45 | Wasserauen P3 Auen Wasserauen ja

46 | Wasserauen P4 Auen Wasserauen ja

47 | Wasserauen P5 Ackerweid Wasserauen ja, teilweise | Zusatzlich im Bedarfsfall
49 | Kronenhalde 2 HKDS.6 Brilisau ja

50 | Kronenhalde 1 HKDS.7 Brilisau ja

52 | Rossliwiese HKDS.2 Brilisau ja, teilweise | Zusatzlich im Bedarfsfall
53 | Wasserkorporation HKDS.3 Brilisau ja

54 | Horst Brilisau ja

55 | Wasserkorporation Brilisau ja

56 | Brilisau HKDS.3 Brilisau ja

57 | Brdlisau Kirche (Malli) Brilisau ja, teilweise | Zusatzlich im Bedarfsfall
58 | Brilisau HKDS.4 Brilisau ja

59 | Brilisau HKDS.5 Brilisau ja




60 | Pfannenstiel Brilisau _

63 | Goba AG Gontenbad ja, teilweise | Zusatzlich im Bedarfsfall
65 | Gonten Bahnhof Gonten ja, teilweise | Zusatzlich im Bedarfsfall
66 | Gonten Sagerei Gonten ja, teilweise | Zusatzlich im Bedarfsfall
72 | Wiese Seilpark Jakobsbad ja, teilweise | Zusatzlich im Bedarfsfall
73 | Jakobsbad Bahnhof Jakobsbad

74 | Kurhaus Jakobsbad

75 | Solarfaltdach Jakobsbad

78 | Hoher Hirschberg Meistersrite ja, teilweise | Zusatzlich im Bedarfsfall

Die vollstandige PP-Liste mit der vollstandigen Einstufung aller Parkierungsanlagen inklusive Begriin-
dungist in der Beilage A enthalten.

5.4 ZONIERUNG

Die Parkierungsanlagen werden in die vier Zonen der Hauptanziehungspunkte gebiindelt. Daneben
werden noch einzelne Anlagen ausgewiesen, welche keiner Zone zugeordnet werden und entspre-
chend in den Zonenlenkungen nicht inbegriffen sind. Es handelt sich dabei um Parkierungsflachen an
nicht direkt bei den Hauptanziehungspunkten gelegenen Bahnhofen (Schwende, Steinegg, Gonten-
bad, Gonten und Sammelplatz) und separate, touristisch nicht unbedeutende Parkplatze als Aus-
gangspunkt fir Wanderer (Erstbohl und Hoher Hirschberg).

Abbildung 3 - Karteniibersicht der relevanten Parkierungsanlagen und deren Zonierung




6 MORPHOLOGIE

6.1 THEMEN UND ABHANGIGKEITEN

Fiir die Entwicklung der Losungen wird der methodische Ansatz des morphologischen Kastens ge-
wahlt. Dies insbesondere, da schnell klar wird, dass der gesamte Sachverhalt mit den moglichen,
denkbaren Losungsauspragungen einfach verstandlich dargestellt werden soll. Z.B. gibt es diverse Lo-
sungsansatze betreffend Einbezug von Parkierungsanlagen, betreffend der Anforderung an buchba-
ren Parkierungsanlagen (alle, nur vereinzelte, nur in definierten Destinationen, zu welchen Zeiten
etc.). Darliber hinaus kdnnen externe Einflussfaktoren, wie etwa vorhandene Technologien (Bezahl-
Saulen fir die PP-Bezahlung) oder weitere technologische Entwicklungen (wie Nummernerkennungs-
systeme flr die Erfassung der Zu-/Wegfahrten, Kameralosungen fir die Erfassung der P-Auslastung)
zusatzliche Komplexitat erzeugen.

6.2 MORPHOLOGIE

Mit der nachstehenden Darstellung wird die Vielfalt der méglichen Losungsauspragungen beispiel-
haft dargestellt, wobei einige Ansatze im Vordergrund und im Gesamtsystem zu vertiefen sind (griin),
andere Ansétze kritisch zu beurteilen sind oder in der Anwendung kritisch sein kdnnen (orange), an-
dere von Vornherein auszuschliessen sind (rot). Auch gibt es Aspekte im Gesamtkontext, welche ak-
tuell noch als neutral zu beurteilen sind, in der Losungsvertiefung genauer beurteilt werden kénnen.



Losungselement Vi

Einbezug PP flr
Buchung

Buchung der Reservation,
wann?

Buchungsdauer

Buchungspflichtige Ver-
kehrsteilnehmer (Koo T2.1)
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Verkehrsinformation

Alle Platze

Immer
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Alle
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Keine Kontrolle

Zufahrt Gebiet / Kamera
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Nur mit Bezahlung
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App und Web
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Strasse und Internet
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Verkehrsdienst
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V5
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Nach Tageszeit

Vor Ort (Tourismus, Berg-
bahn, ...)

Einzelplatzerkennung

Apps (mit Push-Meldun-
gen)

Verlagerung 6V

Keine Steuerung



6.3 SYSTEMKONZEPTION

Ziel ist die Grundfunktionalitdt des Systems zu definieren. Die technische Umsetzung wird in den fol-
genden Schritten vertieft. Abgeleitet aus der Morphologie sowie den allgemein formulierten Zielset-
zungen ist die Konzeption der Lésung mehrdimensional und abhangig von verschiedenen Faktoren.
Um die Losungsansatze greifbar zu machen, werden die Themen Information und Buchung auseinan-
dergenommen und verschiedene raumliche Auspragungen in der nachfolgenden Abbildung (Abbil-
dung 4) aufgezeigt. Dabei ist anzumerken, dass auf der Ebene der Systemkonzeption die technische
Umsetzung nur eine untergeordnete Rolle spielt.

Briilisau Wasserauen Jakobsbad Appenzell Briilisau Wasserauen Jakobsbad Appenzell

Teilbuchung | Belegungsinformationen

V'l’ V1|

. Belegungsinformationen und
V2 Buchungspflicht V2
Lenkung (P+R etc)

V3 ’ Moglichkeit zur Teilbuchung tberall ‘ | Belegungsinformationen iiberall

V3

L Belegungsinformationen und
V4 Buchungspflicht tberall V4
Lenkung (P+R etc.) tberall

Abbildung 4 — thematische Losungsansdtze und deren rdumliche Ausprégung zum Thema Buchung und Information

Wie die vorstehende Abbildung zeigt, gibt es zu beiden Themenbereichen die Méglichkeit, Massnah-
men auf bestimmte Zonen, beispielsweise Brilisau und Wasserauen, zu beschranken (V1 und V2)
oder Uber den gesamten Perimeter auszubreiten (V3 und V4), gleichermassen kann ein Teilangebot
(V1 und V3) oder ein Vollangebot (V2 und V4) angedacht werden. Folgende Auspragungen des Ange-
bots sind dabei moglich:

*  Thema Buchung

* Teilbuchung: Ein Teil des Parkplatzangebots wird buchbar ausgestaltet. Das heisst, dass ein-
zelne komplette Parkierungs-Anlagen in einer Zone oder einzelne Parkfelder pro Anlage in
einem Buchungssystem aufgenommen werden.

*  Buchungspflicht: In den definierten Zonen ist auf allen im PARES integrierten Parkierungsan-
lagen eine Buchung nétig, um das Fahrzeug abstellen zu kénnen.

¢ Thema Information

* Information: Uber die im System integrierten Parkierungsanlagen werden in der Zufahrt zu
den Parkierungsanlagen friihzeitig Informationen liber den Belegungszustand (frei/besetzt
oder Anzahl freie Platze) angezeigt.

* Verkehrslenkung: Basierend auf den freien Kapazitaten werden Empfehlungen angezeigt.
Dies kann zum Beispiel bedeuten, dass die Parkplatzsuchenden auf P+R-Moglichkeiten hin-
gewiesen werden, wenn das eigentliche Ziel keine freien Parkfelder mehr aufweist.

Schlussendlich soll das System beide Komponenten, Buchung und Information, enthalten, deshalb
werden aus den thematisch separierten Ansatzen kombinierte Losungsansatze konzipiert. Dabei kdn-
nen sich die verschiedenen Inhalte ergdnzen oder sogar ersetzen.



Briilisau Wasserauen Jakobsbad Appenzell

Belegungsinformationen tberall |

V1
Teilreservation
V2
Belegungsinformationen tberall |
V3 Maoglichkeit zur Teilreservation tberall
Lenkungsinformationen (P+R etc.) Gberall
V4 Reservationspflicht Lenkung;squor!natlonen (P+R etc)
in Ubrigen Zonen

Abbildung 5 - kombinierte Lésungsansdtze und deren rédumliche Ausprédgung
Folgende Losungsansatze sind denkbar:

*  Basis (V1):
Uber den gesamten Perimeter werden Informationen zu den freien Kapazititen der Parkierungs-
anlagen angezeigt

*  Basis+ (V2):
Nebst der grossflachigen Information tber die freien Parkfelder gibt es in Wasserauen und Bri-
lisau die Moglichkeit ein Parkfeld im Voraus zu buchen

*  Flachendeckende Lenkung und Buchung (V3):
Die Buchung von ausgewahlten Parkfeldern wird in allen Zonen erméglicht. Parallel dazu werden
Belegungs- und Lenkungsinformationen flaichendeckend kommuniziert

* Lokale Buchungspflicht (V4):
In den Zielorten Wasserauen und Briilisau darf nur mit einer giiltigen Buchung parkiert werden.
Entsprechend ist die Parkleitung in diesen Zonen durch das Buchungstool gegeben. Daraus folgt,
dass die Belegungs- und Lenkungsinformationen auf die tibrigen Zonen beschrankt werden kann.

Mit den Erkenntnissen aus der Systemkonzeption wurde der Workshop mit der Begleitgruppe gestal-
tet und entsprechende Fragestellungen diskutiert und Stossrichtungen definiert. Diese Riickmeldun-
gen konnen fiir das Projekt als neue Leitplanken betrachtet werden und fiihrten zu Prazisierungen
der Zielsetzungen im Projekt (siehe folgendes Kapitel). Nachstehend zusammengefasst die wichtigs-
ten Riickmeldungen der Begleitgruppe zum Projekt PARES:

*  Wichtig fur alle Verkehrsteilnehmenden: eine gute, friihzeitige Information ist sicherzustellen;
die Informationsvermittlung nicht auf die Destinationen Brilisau und Wasserauen beschranken
*  Lenkungsinformation mit Empfehlungen sinnvoll und anzustreben, ebenfalls friihzeitig

* Reservationsmoglichkeit flr Parkplatze ja, aber reduziert und zuriickhaltend anzuwenden und
nachweisen, dass es funktioniert

» Appenzell soll nicht als Uberlauf von Briilisau / Wasserauen dienen

*  Oberegg scheint zunehmend auch problematisch zu werden — ist mittel-/langfristig miteinzube-
ziehen



Appenzell: nur die wichtigsten PP in die Lenkungsinformation einbeziehen

Tourismus: keine verkehrlichen Einschrankungen fir Wasserauen / Brilisau vorsehen (Verhin-
dern Uberlauf / Suchverkehr ja)

Tourismus: keine Reservation fir alle Platze
Verkehrsverlagerung: Shuttle-Angebot ist vorzusehen (ab Migros / Ziel)

Vorgehen: auch hier, pragmatisch, Prioritat auf guter Information



7 PRAZISIERUNG ZIELE

Nachstehend sind die Prazisierungen der Zielsetzungen nach Systemelementen dargestellt. Diese
sind im Anschluss an den Begleitgruppen-Workshop im Projektteam besprochen und von diesem ge-
nehmigt worden.

BUCHUNG VON PARKPLATZEN IM KANTON

In den Tourismusdestinationen ist die Buchung fiir eine kleine Anzahl von Parkierungsanlagen
sichergestellt (Startkonfiguration)

Der Fokus wird auf folgende Tourismusdestinationen festgelegt:
» Startkonfiguration, primar: Wasserauen, Briilisau
* Sekundar: Appenzell, St. Anton, Jakobsbad

Die Erweiterung an reservationspflichtigen Parkierungsanlagen muss moglich sein, um die Anteile
an der Gesamtkapazitat zu erhéhen (erst nach erfolgreicher Startkonfiguration und hohem Nut-
zungsanteil).

Nicht gebuchte Parkfelder sind zur freien Nutzung verfiigbar

Spezialfille missen im Buchungssystem ab der Startkonfiguration enthalten und abbildbar sein
(wie z.B. ausgewahlte, bezeichnete Platze fir Camper, Biwakierer)

Die Buchungsmoglichkeit fiir die als buchbar definierten Parkplatze ist zeitlich immer verflgbar.
In Spitzenzeiten ist das relevant und ermdoglicht den Verkehrsteilnehmern, "ihren Parkplatz” im
Voraus zu reservieren. Somit ist der freie Parkplatz bei Eintreffen sichergestellt.

BEZAHLUNG

Die Anforderungen aus T2.1 an das Bezahlsystem sind berlcksichtigt und umgesetzt. Dabei sind
insbesondere folgende Anforderungen zu erfiillen:

* Das Bezahlsystem kann unabhangig von der Buchungspflicht auf allen PP angewendet wer-
den

*  Pro Parkierungsanlage ist die dazu notwendige Infrastruktur definiert

* Die Bezahlung kann unabhéangig von den lokalen Ausriistungen erfolgen (Bezahl-Apps, Inter-
net, ...)

* Das Bezahlsystem ermdoglicht das Abbilden von Spezialfallen (normale Parkierung, spezielle
Tarifsysteme fiir Camper, Biwakierer).

INFORMATION / LENKUNG

Die Verkehrsteilnehmer sind ab den wichtigsten Eingangspforten in den Kanton Uiber die Park-
platzsituation informiert:

*  Primar flr die Destinationen Appenzell, Briilisau und Wasserauen

* Sekundar fur die weiteren Destinationen



Bei Uberfillten Destinationen werden dem Verkehrsteilnehmer Alternativempfehlungen (wie an-
dere Destination, P+R-Anlage) angezeigt

Die Aufwartskompatibilitat fur die Integration weiterer Parkierungsanlagen bzw. weiterer Infor-
mationsanzeigen fiir die Vermittlung weiterer Informationen ist im Gesamtsystem sichergestellt

Die Information lber die Parkplatzsituationen in den einzelnen Destinationen erfolgt dauernd
(keine zeitliche Einschriankung auf Spitzentage, Tage von Events etc.)

Die Kapazitaten der Parkierungsanlagen miissen situativ anpassbar sein (wie Freigabe der Wie-
senparkplatze, Sperrung Parkplatz fir einen Anlass, etc., jeweils nach verschiedenen Zeiteinhei-
ten wie stundenweise, halbtagesweise oder ganze Tage).

Die Informationen Uber Parkplatzauslastungen, Lenkungsinformationen sind tiber weitere Kanale
wie Internet weiter zu vermitteln.

STEUERUNG

Falls die Informations- und Lenkungsmassnahmen nicht zur gewiinschten Reduktion des Suchver-
kehrs und der Wildparkierung fihren, sind «hartere Massnahmen» notwendig.

Die Befahrung des Strassennetzes soll dabei nur sehr zurlickhaltend eingeschrankt werden.
«Hartere Massnahmen» haben zum Ziel:

* Verhindern weiterer Zufahrten an Orte mit Beschrankung oder Sperrung

* Wenden von nicht Berechtigten moglichst friih in der Zufahrt

Die «harten Massnahmen» sollen nur wahrend der vollen Auslastung der Parkierungsanlagen ak-
tiv sein und bei geringerer Auslastung entsprechend deaktiviert werden.



8 SYSTEMDEFINITION

8.1 ZIELZUSTAND

8.1.1 Funktionsibersicht und Anforderung an die Technik

Mit der prazisierten Zielsetzung wird ein System gefordert, welches friihzeitig und umfassend tber
die Parkplatzsituation informiert, bei Engpassen Alternativen aufzeigt, eine zuriickhaltende Bu-
chungsmoglichkeit anbietet und ein einheitliches Bezahlungssystem fiir samtliche Parkierungsanla-
gen zur Verfligung stellt. Verglichen mit den Lésungsansatzen der Systemkonzeption (siehe Kap. 6.3)
entspricht das geforderte System dem kombinierten Losungsansatz fur eine flaichendeckende Len-
kung und Buchung (V3).

Als Herzstiick des Systems ist ein flichendeckendes Parkleitsystem notwendig. Fiir eine optimale
Uberbringung der Informationen an die Verkehrsteilnehmer wird ein Konzept mit vier Ebenen ver-
folgt:

Zonenlenkung

Auf den Einfallsachsen in den inneren Landesteil werden die ankommenden Fahrzeuglenkenden
Uber die Situation in den verschiedenen Zonen informiert. Dabei kdnnen auch tibergeordnete In-
formationen zu Anldssen, Ereignissen o. a. mitgeteilt werden. Aufgrund dieser Informationen
entscheidet sich der Fahrzeuglenkende, ob er seine gewahlte Zieldestination beibehalt, das Ver-
kehrsmittel wechselt oder eine Ersatzdestination wahilt.

Parkplatz-Wegweiser

Sobald der Fahrzeuglenkende in die Zielzone (Ziel zum Parkieren und nicht unbedingt Reiseziel)
kommt, wird er — sofern ein entsprechende Parkierkapazitat verfligbar ist — mittels Restplatzan-
zeigen zu einem freien Parkplatz gefiihrt.

Park+Ride Erweiterung

Fiir den Zustand, dass die Zielorte (z.B. Wasserauen) keine freien Parkierkapazitaten aufweisen,
werden die Besuchenden auch auf alternative P+R-Standorte gewiesen. Daflir gibt es auch aus-
serhalb der Parkierungszonen Informationen zur Parkierung.

Steuerung

Im Falle, dass die Information lber besetzte Kapazitaten und die Lenkung zu Alternativen nicht
ausreichend beachtet werden, besteht die Méglichkeit in Wasserauen eine «hartere Mass-
nahme» zu treffen und die Zufahrt fiir Unberechtigte zu verbieten.

Neben dem vorstehend umschriebenen Aspekt der Information beinhaltet das System folgende Kom-
ponenten:

Buchung

Uber eine Plattform in Internet (bzw. mobile App) kénnen fiir einzelne Zielorte fiir die Buchung
vorgesehene Parkfelder im Voraus gebucht (reserviert) werden. Dies schafft Planungssicherheit
fiir die Besuchenden, dass sie zum gewlinschten Zeitpunkt am gewtinschten Ort parkieren kén-
nen. Insbesondere fiir Ubernachtungsgéste, welche im Verlauf des Tages anreisen, kann dies sehr
wertvoll sein. Jede Buchung l6st automatisch und umgehend auch eine Bezahlaufforderung mit
anschliessendem Inkasso aus.



*  Bezahlung und Inkasso
Im ganzen Kanton soll die Bezahlung der Parkierungsanlagen bzw. das Pricing vereinheitlicht wer-
den. Die Grundvoraussetzungen und -anforderungen werden im Projekt T2.1 definiert. Die tech-
nische Umsetzung ist im PARES integriert.

Der Inhalt und die Funktion der verschiedenen Ebenen werden in den folgenden Kapiteln noch ge-
nauer erldutert.

Die nachfolgend beschriebenen Ausriistungselemente fir die Anzeige der Zonenlenkung, der Park-
platzverfligbarkeiten sowie der Wegweisungen sind im angehangten Dokument Faktenbldtter Aus-
riistung detailliert beschrieben und visualisiert.

8.1.2 Zonenlenkung
Auf der ersten Ebene, der Zonenlenkung, werden die Fahrzeuglenkenden direkt auf den Einfallsach-
sen in den Kanton mit einer Ubersicht (iber die aktuelle Parkierungssituation informiert.

Abbildung 6 Beispiel Zonenlenkung

Die Anzeigen der Zonenlenkung sind fiir das PARES auf den Zufahrten zu den Entscheidungspunkten
nach den Zieldestinationen Appenzell, Briilisau und Wasserauen von zentraler Bedeutung. Spates-
tens ab diesen Lenkungsinformationen muss sich der Autofahrer klar werden, welche Zieldestination
er wahlt (z.B. im angezeigten Fall, bei welchem Wasserauen belegt ist). Falls z.B. ein Shuttle ab dem
Ziel-PP in Appenzell aktiv ist, kann dieses zusatzliche Angebot auf der Zusatzinformation angezeigt
werden. Somit kann der Verkehrsteilnehmer immer noch entscheiden, ob er nach Appenzell, nach
Briilisau oder trotzdem ins Zielgebiet fahrt. Die geforderte Flexibilitat |dsst sich am besten mit einer
volldynamischen Anzeige erreichen.



Zusammenfassend haben die Anzeigen der Zonenlenkung folgende Eigenschaften:

e Zweck: Wegweisung und/oder gezielte Information pro Zielzone (Inkl. P+R)

* Anforderungen:  Grosstmogliche Flexibilitdt, Anzeige muss dynamisch div. Szenarien darstel-
len kdnnen

e Aktiv: Dauerhaft wahrend der Winter- und Sommersaison sowie bei Anldssen
und Ereignissen

*  Anzeigeart: Volldynamische Anzeige

* Inhalt: Belegungszustand (frei/besetzt) je Zone
Bergbahnen ausser Betrieb (Seilbahn-Zeichen durchgestrichen)
Freitext fur Zusatzinformationen, wie:

- Anzeige von Stoérungsinformationen (z.B. bei Naturereignissen, Unfal-
len)

- Information lber Sperrungen aufgrund von Anldssen

- Information zu P+R- und Shuttle-Empfehlungen

- Preisanzeige der Parkplatzgebihren als mogliche Lenkungsinformation

denkbar
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£

Zonenlenkung

E] Appenzell ; R
I Jakobsbad Zonenlenkung
[ Wasserauen
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Abbildung 7 - Ubersicht Standorte Zonenlenkung und beispielhafte Anzeigeinhalte

Insgesamt sind 5 Anzeigenstandorte zur Zonenlenkung geplant. Der Standort Z3 liegt auf der Zufahrt
von Steinegg und zeigt entsprechend weniger Zonen an. Die Zufahrt von Urndsch ist die einzige Zu-
fahrt, welche nicht mit einer separaten Anzeige zur Zonenlenkung ausgestattet ist. Dies ist auf zwei
Faktoren zuriickzuflihren. Einerseits ist diese Zufahrt als untergeordnet einzustufen, da die Hauptzu-
fahrt von Herisau Gber die Enggenhittenstrasse (N25) erfolgt. So wird davon ausgegangen, dass die



meisten Besuchenden, welche liber diese Zufahrt in den Kanton fahren, das Ziel Jakobsbad anfahren.
Anderseits ist im Vorlauf zum Jakobsbad kein vorteilhafter Anzeigestandort vorhanden oder eine Re-
alisierung nur mit unverhéaltnismassigem Aufwand moglich. Einzelne Aufgaben der Zonenlenkung (Zu-
satzinformationen) werden an dieser Stelle von der Anzeige aus der Ebene PP-Wegweiser Gibernom-
men.

Die Informationen, welche auf der Zonenlenkung an die Autofahrenden auf der Strasse wiedergege-
ben wird, sollen unbedingt Gber weitere Kanéle (Internetplattformen, Apps) vermittelt werden. Wei-
tere Kanale konnten die Webseiten von Appenzell Tourismus oder der Bergbahnen sein. Dabei ist si-
cherzustellen, dass Uberall die identischen Informationen abgesetzt werden.

Die Grosse der Anzeigen ist limitiert auf 5 bis maximal 7 Zeilen. Die Ausfuhrung erfolgt als LED-An-
zeige*. Die Anforderungen an die LED-Technologien miissen der EN-Norm 12 966 entsprechen (LED-
Signale Verkehrstechnik, u.a. mit den Vorgaben zu visuellen und physikalischen Merkmalen wie An-
forderungen an Lesbarkeit, Lichtstarken, Ausstrahlwinkeln von LED-Anzeigen, deren Dauerhaftig-
keitsaspekte, etc.).

8.1.3 Parkplatz-Wegweiser

Die zweite Ebene dient dazu, die Fahrzeuglenkenden zu den freien Parkierungsanlagen zu leiten. Die
Anzeigen verschaffen dem Besucher "parkplatzscharf" eine Ubersicht iiber die verfiigbaren (system-
relevanten) Parkierungsanlagen.

Abbildung 8 Beispiele von Parkplatzwegweisern mit Restplatzanzeige

Auf dieser Ebene sind bereits heute verschiede Arten von Anzeigen im Einsatz. Rund um das Dorf Ap-
penzell (A1-A3) wird die Entscheidung zu den beiden PP-Zonen Brauerei und Ziel angegeben. Nach
dem Mettlenkreisel (A4), im Jakobsbad (J1) und bei Baslers kdnnen nebst den Parkierungsanlagen
auch Zusatzinformationen (analog Zonenlenkung) angezeigt werden. Bei Abzweigungen zu einzelnen
Parkierungsanlagen kann auch ein einfacher Wegweiser mit Restplatzanzeige zum Einsatz kommen.

4 Gemass Art. 101, ™s der Signalisationsverordnung: Signale in lichttechnischer Ausfiihrung kénnen auf rechteckigen schwarzen Tafeln dargestellt werden



PP-Wegweiser
2 [ zielplatz

€ [ Migros . " "
3 [ sravereiplatz PP-Zonen-Wegweiser PP-Wegweiser

Zusatzinformationen 2 [ Bravereiplatz Ea
Freitext > [ Ziel EEH EA

Abbildung 9 - Ubersicht Standorte Parkplatz-Wegweiser und beispielhafte Anzeigeinhalte

Zusammenfassend haben die beiden Anzeigetypen der PP-Wegweiser folgende Eigenschaften:
Anzeige mit Zusatzinformationen
*  Zweck: Wegweisung zu PP-Anlagen mit gezielter Information

* Anforderungen:  Grosstmogliche Flexibilitat, Anzeige muss dynamisch div. Szenarien und
PP-Anlagen darstellen kénnen

e Aktiv: standig
*  Anzeigeart: Volldynamische Anzeige
¢ Inhalt: Belegungszustand (Restplatz) je PP-Anlage

Freitext fir Zusatzinformationen

- Information tber Sperrungen aufgrund von Anldssen
- Information Gber P+R (z.B. Abfahrtszeiten Shuttlebus Ziel)
- Hinweis lGber Zufahrtsverbot Wasserauen (am Standort Baslers)



Anzeige ohne Zusatzinformationen
Zweck: Wegweisung zu PP-Anlagen mit Restplatzanzeige

* Anforderungen: Zustandsanzeige und Wegweisung von fixen PP-Anlagen/-Zonen

*  Aktiv: standig
* Anzeigeart: Teildynamische Anzeige
* Inhalt: Belegungszustand (Restplatz) je PP-Anlage/-Zone

Insgesamt sind im Zielzustand 16 PP-Wegweiser geplant, wovon 3 mit Zusatzinformationen, 4 ohne
Zusatzinformation mit Auflistung und 9 als Pfeilsignale ausgestaltet werden.

Weiter werden die bestehenden, statischen Signalisationen belassen, sodass die Wegweisung ab
dem Entscheidungspunkt (Standort der dynamischen Anzeige) bis zur effektiven Parkierungsanlage
durchgehend sichergestellt ist.

8.1.4 Park+Ride Erweiterung

Wenn die Parkplatzkapazitat am Zielort (z.B. Wasserauen) ausgereizt ist, werden die Besuchenden
auf alternative Parkierungsmoglichkeiten umgeleitet, an welchen sie in direkter Weise mittels 6ffent-
licher Verkehrsmittel an den Zielort gelangen konnen (P+R). Dieses Angebot gewinnt vor allem bei
einem langfristigen Wegfall der Wiesenparkpladtze an Relevanz. Wahrend die Parkierungsanlagen in
Gonten und Gontenbad als P+R-Standorte fiir Jakobsbad in Frage kommen, sind die Anlagen in
Schwende, Steinegg und Appenzell fiir Wasserauen oder allenfalls auch Brilisau wichtig.

In Appenzell im Gebiet Ziel gibt es besonders ausserhalb der Offnungszeiten der Einkaufszentren
viele PP-Kapazitdten auf engem Raum. Mit der Einfihrung eines Shuttlebusses®, welcher auf direkter
Weise beispielsweise vom Zielplatz nach Wasserauen fahrt, konnten diese Kapazitdten genutzt wer-
den und damit eine attraktive Alternative bei Uberlastung von Wasserauen geboten werden. Wichtig
dabei ist, dass die Busverbindung von den PP-Anlagen schnell erreichbar ist und regelmassig ver-
kehrt. Geringe Taktdichten oder ein notwendiger Fussmarsch zum Bahnhof wiirde das Angebot unat-
traktiv machen und den Druck auf die PP-Anlagen in Wasserauen/Brilisau nicht reduzieren.

Ein weiteres, mogliches Zusatzangebot ist im Gebiet Schaies bis Steinegg denkbar, um zusatzliche PP-
Kapazitaten in der Industrie zu aktivieren. Ein solches Zusatzangebot bedingt ein erganzendes Ange-
bot mittels Shuttlebus oder einer neuen Bahnstation.

5 Angebot an Shuttle-Bussen ist nicht Bestandteil von PARES
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Abbildung 10 - Ubersicht Zonen und Standorte P+R sowie beispielhafte Anzeigeinhalte

Die Information, wo welche P+R-Anlagen zu verwenden sind, werden auf den (ibergeordneten Anzei-
gen angezeigt. Bei den PP-Anlagen selbst, ist danach nur noch eine Zustandsinformation und Weg-
weisung notwendig. Diese Signale kdnnen analog der PP-Weisung ohne Zusatzinformation ausgestal-
tet sein. Total sind 3 Pfeilwegweiser fiir die Ebene P+R eingeplant.

Anzeige ohne Zusatzinformationen
*  Zweck: Wegweisung zu PP-Anlage mit Restplatzanzeige

¢ Anforderungen: Zustandsanzeige und Wegweisung von fixer PP-Anlage

e Aktiv: standig
* Anzeigeart: Teildynamische Anzeige
¢ Inhalt: Belegungszustand (Restplatz) je PP-Anlage

8.1.5 Steuerung

Die Ebene der «harten Massnahmen» sieht eine Anzeige beim Parkplatz Baslers vor und soll die Ver-
kehrsteilnehmer davon abhalten, bis nach Wasserauen zu fahren. Somit kdnnen der Suchverkehr bei
besetzten Kapazitdten in Wasserauen vermindert und unndétige Stausituationen am Zielort Was-
serauen verhindert werden. Voraussetzung dazu bildet die Realisierung des in Planung befindlichen
befestigten Parkplatzes Baslers, inklusive Wenderaum.



Zufahrtssteuerung

N4

Zufahrt Wasserauen nur mit
Reservation/Berechtigung

Abbildung 11 - Ubersicht Standort Steuerung und beispielhaftes Signal

Zusammenfassend hat die Anzeige der Steuerung folgende Eigenschaften:

Zweck:

Anforderungen:
Aktiv:

Anzeigeart:

Verhindern von unnétigem Verkehr in Richtung Wasserauen, sobald die
Parkplatze voll sind.

Anzeige Fahrverbot fir Unberechtigte
Nur im Eintretensfall

Wechselsignal (Prismenwender)

8.1.6 Zielzustand Parkleitung
Alle vier Ebenen zusammengefligt ergeben den Zielzustand des Parkleitsystems, wie er auf der fol-
genden Abbildung dargestellt ist.



e Standorte Zonenlenkung
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e Standorte P+R Lenkung

Stand St
0 rte Steuerung:

Abbildung 12 - Ubersicht Elemente Parkleitsystem Zielzustand

Insgesamt sind 24 Anzeigestandorte eingeplant. Aufgrund der Lage an einer Strassenachse und teil-
weise am Talende kann die Signalisation in den Zielorten Jakobsbad, Wasserauen und Briilisau ein-
fach gehalten werden. Im Dorf Appenzell ist aufgrund der diversen Zufahrtrichtungen und unter-
schiedlichen Parkierungsanlagen eine hohere Dichte von Anzeigestandorten nétig.

Das System wird grundsatzlich so ausgestaltet, dass jederzeit neue Parkierungsanlagen und entspre-
chende Anzeigen hinzugefiigt werden kénnen.

8.1.7 Buchung

Das System wird so konzipiert, dass die Moglichkeit zur Buchung bzw. Reservierung nach Bedarf fiir
alle im System eingebundenen Parkierungsanlagen besteht. Aufgrund der Riickmeldungen der Be-
gleitgruppe wird die Buchungsmaglichkeit zu Beginn aber nur zuriickhaltend angewendet, bei grosse-
rer Nachfrage nach Buchungsmaéglichkeiten ist eine Ausweitung denkbar.

Im Sinne einer pragmatischen, einfachen Losung werden ein Parkplatz in Briilisau (Abbildung
14Abbildung 13) und ein Parkplatz in Wasserauen (Abbildung 14) vorgesehen. Ziel dieser pragmati-
schen Losung ist ebenfalls Erfahrungen mit bebuchbaren Parkpldtzen zu sammeln, um die Wirkung
oder Nutzerakzeptanz ermitteln zu konnen.

Zukinftig sollen Uber eine zentrale Plattform (wie Webseite von Appenzell Tourismus) die Parkfelder
von spezifisch ausgewdhlten PP-Anlagen gebucht werden. Ein Platz auf dieser Parkierungsanlage ist
dann fir die ausgewahlte Zeitdauer reserviert und wird direkt Giber das Buchungstool bezahlt.



Solange die Parkfelder nicht reserviert sind, kann jeder Fahrzeuglenkende auf dem abgetrennten
Parkplatz parkieren. Dies wird bei Einfahrt mit einer Restplatzanzeige signalisiert und stellt sicher,
dass keine Flachen unnotigerweise freigehalten werden. Mittels Buchung wird der Eintritt in den ab-
getrennten Parkplatz auch dann gewahrt, wenn aussen keine freien Platze mehr angezeigt werden
(die reservierten Platze werden in der angezeigten Bilanz abgezogen).

Damit ein Buchungssystem funktionieren kann, missen die verwendeten Parkplatze abgetrennt und
mit einer Zufahrtskontrolle (Schrankenanlage) versehen werden. Ebenfalls ist mittels Parkfeldmarkie-
rungen (auch moglich mit Markierungen an gespannten Trennb&ndern) sicherzustellen, dass korrekt
parkiert und somit die theoretische Kapazitat ausgenutzt werden kann.

Abbildung 13 - Parkplatz in Briilisau mit buchbaren Parkfeldern

Der Parkplatz stidlich der Kastenbahn in Brilisau bietet sich an, fir das Buchungsangebot abgetrennt
zu werden. Die Zufahrt kann mit einer Schrankenanlage ohne Einbusse von Parkfeldern ausgeriistet
werden. Es muss einzig sichergestellt werden, dass die Bewohner und Besucher der Parzelle Nr. 658
jederzeit Zugang haben.



Abbildung 14 — Parkplatz in Wasserauen mit buchbaren Parkfeldern

In Wasserauen wird die Flache sldlich des Bahnhofs entlang der Gleisanlagen fiir die Buchungsoption
umgeristet. Mit der in Abbildung 14 gezeigten Anordnung der Schrankenanlage und Parkfeldern
kann der Parkplatz abgetrennt und mit einer Zufahrtskontrolle ausgeriistet werden, ohne dass Park-
flachen verloren gehen. Fir die Abtrennung gegenlber der Strasse kann das heute verwendete Sys-
tem der Gummibander angewendet werden.

8.1.8 Bezahlen und Inkasso

Heute funktioniert die Bezahlung der bewirtschafteten Parkplatze in der Regel mit Parkuhren und
den gangigen digitalen Zahloptionen wie Twint und Parkingpay. Das Inkasso-Management, also die
Kontrolle vor Ort und die Bussenbewirtschaftung, wird tGber eine Softwareldsung mit mehreren



Komponenten (App und Desktop) abgewickelt. Diese Softwarelésung wurde kiirzlich durch den Sys-
temlieferanten aktualisiert und ermdoglicht eine einfache Abwicklung der Prozesse.

Mit der Einflihrung von PARES wird fiir die Parkierenden eine Systemfunktion neu geschaffen, welche
eine Buchung der reservierbaren Parkfeldern und die direkte Bezahlung ermdoglicht. Weiter ware es
im Sinne Schnittstellenminimierung wertvoll, wenn auch die Buchungsmoglichkeit zum Campen und
Biwakieren Uiber das gleiche System laufen wiirde. Aufgrund der verschiedenen Absichten der Bu-
chungsfunktion (PARES: Freihaltung Parkfeld, Camper: Gebihren/Kurtaxen verrechnen und Einver-
standnis des Grundeigentimers fir die Definition der Park- bzw. Campiererfelder ist idealerweise ein
gemeinsames System, muss jedoch keine zwingende Vorgabe sein.

Um keine zusatzlichen Softwaresysteme fiir die Buchung und Bezahlung aufbauen zu missen, ware
es wertvoll, wenn die Softwarel6sung des bestehenden Inkassosystems mit dem Buchungstool erwei-
tert werden kdnnte. Diese Moglichkeit ist in der folgenden Projektphase im Detail mit dem System-
anbieter des heutigen Bezahl- und Bussensystems zu priifen, sollte jedoch gemaéss ersten Aussagen
moglich sein.

8.2 DETAILINFORMATIONEN STANDORTE

8.2.1 Information / Lenkung (Endzustand und Startkonfiguration)

Die Vermittlung von Informationen Uber die Parkplatzsituation, als Zoneninformation, als Lenkungsin-
formation oder als Empfehlung ist nur dann wirkungsvoll, wenn die angezeigten Informationen den
Nutzern verstandlich vermittelt werden kénnen. Deshalb kommt im Parkleitsystem den Anzeigen so-
wie dem Inhalt bzw. der Botschaft, welche tibermittelt wird, eine zentrale Bedeutung zu. Da sich hier
letztendlich entscheidet, ob die Botschaft beim Automobilisten ankommt und sich der erzielte Effekt
auch einstellt.

Vermittlung der Belegungsanzeige Zonen und Parkplatze: Pro Anlage wird eine Schwelle definiert
werden, ab welcher eine Parkierungsanlage oder eine Zone als "besetzt" angezeigt wird. Diese
Schwelle ist wahrend dem Fillprozess héher anzusetzen als beim Leerungsprozess. So kdnnen innert
kurzer Frist auftretende Veranderungen der Anzeigezustande vermieden werden (Hysterese). Diese
Schwelle beinhaltet also eine Reserve pro Anlage bzw. bei den Zoneninformationen pro Zone. Damit
soll verhindert werden, dass zu viele Fahrzeuge in der Zufahrt zu den Anziehungspunkten Brilisau
oder Wasserauen die Information erhalten, einen freien Parkplatz vorzufinden und dies danach bei
der effektiven Ankunft vor Ort aufgrund der Ungenauigkeit nicht mehr zutrifft. Diese Reserve darf
einerseits nicht zu gross sein, da ansonsten den Informationen nicht mehr gefolgt wird (Gedanke: Ich
finde immer einen Parkplatz, obwohl mir angezeigt wird, dass alles "besetzt" ist). Anderseits darf
diese Reserve nicht zu knapp bemessen werden, da ansonsten viele Fahrzeuge vor besetzten Parkie-
rungsanlagen stehen kdnnten. Das zweite Szenario wird als weniger schlimm betrachtet, da esim
Normalfall fast immer eine alternative Parkierungsmoglichkeit gibt.

Aktualisierung der Anzeige: Die Anzeigen werden je nach Standort verschieden aktualisiert. Die An-
zeigen bei den Zoneninformationen werden, wie oben erwahnt, bei einem Wechsel von "frei" zu "be-
setzt" aktualisiert. Die Anzeigen der Auslastung der Parkierungsanlagen am Eingang von Briilisau,
Wasserauen und Appenzell konnen laufend aktualisiert werden (z.B. im 3'-Takt). Somit bleibt es fur
die Fahrzeuglenkenden maoglich, anhand der freien Parkfelder zu entscheiden, ob sie allenfalls eine



andere Anlage benutzen, dafiir aber ihren Abstellplatz innerhalb einer Parkierungsanlage nicht su-
chen mussen.

8.2.2 Ermittlung Belegungsgrad der Parkfelder

Um die aktuelle Parkierungssituation in jedem Moment kennen und prognostizieren zu kénnen, muss
das System standig Informationen tber die Belegung der Parkierungsanlagen bekommen. Um jeweils
den aktuellen Belegungsgrad der einzelnen Parkierungsanlagen zu kennen, gibt es verschiedene Er-
fassungsmethoden. Anlagen mit Zufahrtsschranken sind dabei der einfachste Weg. Offene Parkplatze
konnen mit Kameras oder anderen Sensoren (Infrarot, Radar 0.4.) iberwacht werden.

Deshalb sind folgende Live-Messungen notwendig:

* Parkflachen mit vorhandener Zu- und Wegfahrtsschranke: direkte Meldung der Ein- und Aus-
gange an das zentrale System.

*  Parkflachen mit buchbaren Parkplatzen: diese werden mit einer Ein- und Ausfahrtsschranke
zwecks Ein-/Ausfahrtskontrolle ausgertstet. Dabei wird die Zufahrts-Berechtigung (erfolgte Bu-
chung und Bezahlung) mittels QR-Code bei der Einfahrt Gberprift. Fir die Ausfahrt gilt derselbe
QR-Code, wobei bei abgelaufener Parkierungszeit eine Nachzahlung (Erhalt neuer Code) erfor-
derlich ist. Alternativ zur Variante mit QR-Code ist eine Freigabe der Ein- und Ausfahrtsschranke
mittels Kamera mit automatischer Nummernerkennung moglich. Die bessere Losung wird im
Rahmen der Submission zu ermitteln sein.

* Die Erhebung des Belegungsgrades jeder einzelnen, systemrelevanten Parkierungsanlage im Sys-
tem erfolgt mittels Kamera mit Bildauswertung. Die Kamera ermittelt den Belegungsgrad und
Ubermittelt den Belegungsgrad an das zentrale System in periodischen Abstanden (z.B. Minuten-
oder 3-Minuten-Takt).

*  Filr Wasserauen, mit einer Zu- und Wegfahrtsstrasse kann alternativ die Verkehrszdahlung am Zu-
und Abfluss Wasserauen zur Ermittlung des Flillgrades der Parkierung in Wasserauen vorgesehen
werden. Dies erfolgt mittels Nummernerkennungssystem (Kamerasystem). Im zentralen System
wird die Belegung mittels eines eigenen Prozesses ermittelt (zu-/wegfahrende Fahrzeuge).

*  Ermittlung Belegungsgrad von Wiesenparkplatzen: bei Nutzung der Wiesenparkplatze ist jeweils
ein Verkehrsdienst (oder sonstiges Personal) vor Ort und unterstitzt die Einweisung. Als pragma-
tische Losung wird vorgesehen, dass die Erfassung des Belegungsgrades durch dieses Personal
mittels einer einfachen App vorgenommen werden kann (identischer Ansatz wie in Grindelwald
und Lauterbrunnen, bei Nutzung der temporar verfiigbaren Wiesenparkplatze).



8.3 SZENARIOMANAGEMENT

Ein wesentlicher Teil eines Parkleitsystems bilden die Szenarien bzw. die verschiedenen Betriebszu-
stande. Zur optimalen Information und Lenkung der Besucher ist es zentral, auf die jeweilige Situa-
tion abgestimmte Anzeigeninhalte zu schalten. Dabei ist es sinnvoll, fir alle moglichen "Ereignisse"
die anzuzeigenden Texte und Symbole fiir jede Anzeige vorzudefinieren und im System als Szenario
zu hinterlegen. Dies schliesst nicht aus, dass bei Bedarf (im Einzelfall) manuell (iber eine Bedienober-
flache einzelne Anzeigen mit mehr oder weniger frei definierbaren Texten oder Symbolen versorgt
werden kdnnen. Das vordefinierte und im System hinterlegte Szenariomanagement ermoglicht eine
einfachere Benutzerhandhabung im Ereignis- oder Eintretensfall.

In einem Szenario wird nebst den Inhalten jeder Anzeige folgendes definiert:

* Glltigkeitsperiode der Szenarien (inkl. wiederkehrend); dabei kann ein Szenario auch angelegt
werden ohne Enddatum, falls dieses noch nicht bekannt ist

* Hierarchie der Szenarien, falls ein Szenario Uiber ein bestehendes Szenario gelegt wird
Aufgrund der Art lassen sich folgende Szenarientypen unterscheiden:

e Saisonale Szenarien: Sommer / Winter / Wochenenden etc.

* Events: Landsgemeinde, Alpfahrten, Berglauf Briilisau — Hoher Kasten und dergleichen
* Ereignisse: Hochwasser, Schneekettenpflicht, Sperrungen

* Drittereignisse: Events in benachbarten Gebieten (Schwégalp, Rheintal, ...)

* Betriebliche Szenarien: Grundzustand, Nacht, Stérung

8.3.1 Szenarienmatrix

Im Rahmen der folgenden Projektphase ist eine Szenarienmatrix mit den diversen Szenarien, Anzei-
gezustanden etc. zu erarbeiten, in welcher die Informationsinhalte fir jede Anzeige und das gesamte
System exakt festzulegen sind.



9 ETAPPIERUNG

Eine etappierte Einfihrung von PARES wurde untersucht. In einer ersten Realisierungsetappe sind die
Grundelemente eines funktionierenden Systems zu erstellen und die Leitung der Fahrzeuglenkenden
zu den Hauptorten zu gewahrleisten. Die Ausriistung von untergeordneten Zufahrtsachsen und Par-
kierungsanlagen sowie die Installationen fiir das langfristige P+R-Konzept kann in spateren Ausbau-
schritten umgesetzt werden.

9.1 ETAPPE 1: STARTKONFIGURATION

In der ersten Etappe liegt der Fokus auf dem System an den Hauptanziehungspunkten. Folgende Ele-
mente sind in der Startkonfiguration enthalten:

*  Parkleitsystem mit Lenkungsinformationen im Web und auf den realisierten Anzeigen

* Zonenlenkung auf den Hauptachsen von Herisau (Enggenhittenstrasse) und St. Gallen (Gai-
serstrasse) sowie vor Steinegg

*  PP-Wegweiser in Appenzell, Wasserauen, Briilisau und Jakobsbad
*  Buchungssystem fiir die beiden bezeichneten Parkplatze in Wasserauen und Briilisau
*  Buchungstool inklusive Bezahlung- und Inkassomodul

Eine weitere Reduktion der Startkonfiguration ist schwierig: Damit das System eine entsprechende
Nutzerakzeptanz erreicht und fiir den Betreiber den erwarteten Nutzen generieren kann, braucht es
diese Grundelemente des Gesamtsystems.

Insgesamt besteht die erste Realisierungsetappe aus 3 Anzeigen der Zonenlenkung, 12 PP-Wegwei-
sern, 2 Schrankenanlagen und aus der Uberwachung von 23 befestigten Parkierungsanlagen sowie 4
Wiesenparkplatzen.



0 Standorte Zonenlenkung

e Standorte PP-Wegweiser

e Standorte P+R Lenkung

0 Standorte Steuerungsmassnahmen

Abbildung 15 - Ubersicht Ausriistung Etappe 1

9.2 AUSBAU ZUM ZIELZUSTAND
Ein Ausbau in den Zielzustand kann in einer oder mehreren Etappen nach Bedarf realisiert werden.

Dazu sind folgende zusétzliche Elemente notwendig:

* Zonenlenkung auf Haslenstrasse und Eggerstandenstrasse

*  PP-Wegweiser Hallenbad Appenzell und Meistersriite

* Implementierung Shuttlebus Ziel-Wasserauen

* P+R-Wegweisungen Gonten, Gontenbad und Schaies (resp. Schaies/Steinegg)
*  Steuerungsmassnahme bei Baslers (Fahrverbot Richtung Wasserauen)

* Einbezug und Ausriistung weiterer Parkierungsanlagen fiir Buchungsmaoglichkeit (nach Bedarf,
Standorte nicht verortet)



e Standorte Zonenlenkung
e Standorte PP-Wegweiser
e Standorte P+R Lenkung

0 Standorte Steuerungsmassnahmen

Abbildung 16 - Ubersicht Anzeigenstandorte zur Erreichung des Zielzustandes

9.3 EINSATZ TECHNOLOGIEN

Die fir die Realisierung vorgeschlagenen Lésungen sind weitgehend erprobte und im Einsatz ste-
hende Technologien mit bekannten Schnittstellen. Dies bezieht sich insbesondere auf die Informa-
tions-/Anzeigetafeln, auf die Wegweisungen sowie auf die Erfassungstechnologien. Bei der Beschaf-
fung der Anzeigetafeln ist besonders darauf zu achten, dass die Normvorgaben betreffend Lichtstar-
ken und Ausleuchtung erfiillt sind. Ebenfalls als Standard zu betrachten sind Zu-/Wegfahrtskontrollen
mittels Schrankensystemen. Weiter ist zu beachten, dass das Datenschutz-, Informations- und Archiv-
gesetz (DIAG) des Kantons Al eingehalten wird.

Im Kanton bereits einheitlich gel6st und verbreitet sind die Bezahlsysteme fiir die Parkierung und die
Systemelemente fiir die Kontrolle der bezahlten Parkplatzgebiihren und das Ausstellen von Bussen
sowie dessen Inkasso.

IT-Losungen fiir die Bewirtschaftung von Parkierungsanlagen kombiniert mit Lenkungsinformationen
sind heute bereits vorhanden, sind allenfalls fiir die vorgesehene Losung im Kanton Al aber noch mit
Zusatzfunktionen zu versehen.

Die grosste Herausforderung ist die Realisierung des Buchungssystems und die Integration der beste-
henden Losungen. Gemass DigitalParking und OM (Systemanbieter bestehender Losungen im Kan-
ton) ist die Realisierung einer solchen Losung als zusatzliches Modul und integriert mit den bestehen-
den Losungen moglich. Der genaue Losungsansatz wird mit diesen Lieferanten in der nachsten Pro-
jektphase zu definieren sein.



10 BETRIEBSFORMEN

10.1 ANFORDERUNGEN
Als Grundlage fur die Bestimmung der Betriebsformen gilt die nachstehende Systemibersicht mit
den Hauptelementen der technischen Losungen.

Ausgabe : .

Anzeigen

Kundenportale

Belegungserfassung

Belegung Flachen (Cam)

Belegung Querschnitt (Cam)

Zugangskontrolle

Differenzierung im Betrieb

B /ussenanlagen
:] Elemente Applikation

Einerseits gilt es einen technischen Betrieb sicherzustellen, d.h.

* den Betrieb des Rechnersystem

* die Wartung und den Unterhalt der fiir das PLS notwendigen Applikationen

* das Sicherstellen der technischen Verfligbarkeit der Anzeige-/ Erfassungselemente

Andererseits gilt es nutzerspezifische bzw. funktionale Aufgaben wahrzunehmen und zu pflegen.

Dazu gehoren:

* eine Systemadministration mit beispielsweise der Verwaltung von Nutzerrechten fir die diversen
Systemfunktionen

* die Pflege der aktuellen Parkplatzkapazitaten (wie Aktivierung der Wiesenparkplatze an Tagen
mit hohem Parkierungsbedarf)

» die Pflege der Belegung der Parkplatze (insbes. handische Mutationen von Wiesenparkplatzen)

* die Pflege der Gebiihren im System6 (Parkierung MIV, Camping, Gesellschaftswagen).

6 Das Festlegen von Preisénderungen ist nicht Bestandteil von PARES, hier geht es ausschliesslich um die Umsetzung / Anwendung



10.2 BETREIBERMODELLE

Bei der Priifung von Varianten von Betreibermodellen geht es um die Klarung der Fragen, wie und wo
konnen die erwdhnten betrieblichen Aufgaben angesiedelt werden. Bendétigt es dazu eine neue Orga-
nisationsform oder -einheit, konnen die Aufgaben heutigen Organisationseinheiten zugeteilt werden,
missen die Aufgaben intern wahrgenommen werden oder sind sie an einen externen Leistungser-
bringer delegierbar.

Diverse Varianten wurden im Rahmen des vorliegenden Projektes geprift, dies fiir den technischen
Betrieb wie auch fiir den Benutzerbetrieb.

Technischer Betrieb: aufgrund der sehr spezifischen technischen Losungen steht die komplette Ausla-
gerung des technischen Betriebes an den Systemlieferanten im Vordergrund. Einerseits wird der Auf-
wand filir den technischen Betrieb als relativ klein eingeschatzt, verteilt sich aber auf diverse techni-
sche Losungskomponenten (Anzeigetafel, IT-System, Erfassungstechnologien). Die detaillierten Sys-
temkenntnisse mit Spezialistenwissen liegen weitgehend beim Lieferanten. Ein Wissenstransfer bzw.
im Kanton entsprechend ein Wissensaufbau zur Erlangung der notwendigen Kompetenzen fiir ein
paar wenige Ereignisse im Jahr scheint unverhaltnismassig zu sein und ist auch keine (Kern-)Kompe-
tenz, welche es im Kanton aufzubauen gilt.

Die Anordnung der "internen" Betriebsorganisation, d.h. fir die Bedienung des Systems inkl. von Auf-
gaben der Systemadministration, Pflege der Parkplatzkapazitdaten im System, Manuelle Eingabe der
Auslastung der Wiesenparkplatze etc. wurden diverse Varianten im Projektteam besprochen. Ein Va-
riantenentscheid wurde noch nicht gefillt. Es ist aber ausreichend, diesen Entscheid in der ndchsten
Projektphase mit allen Beteiligten zu erértern und gemeinsam zu einem Entscheid zu fihren. Dabei
kann davon ausgegangen werden, dass die Aufwande in der Einfihrungsphase der Startkonfiguration
am grossten sein werden (Grundkonfigurationen, Ersterfassungen der Parkplatzkapazitaten inkl.
Uberlaufplatze, Ersterfassung der Szenarien fiir die Ansteuerung der Anzeigetafeln und Wegweiser).
Der Aufwand im normalen Betrieb sollte erfahrungsgemass weniger als 4h pro Arbeitswoche betra-
gen.

Nachfolgende Varianten fiir die Bildung der "internen" Betriebsorganisation wurden besprochen:

* Zentrale Stelle bei einer kantonalen Behorde

* Stelle im Auftrag einer gemeinsamen Tragerschaft von Kanton und Bezirken
* Auslagerung an Tourismusorganisation (wie Appenzell Tourismus)

* Auslagerung an eine Bahn oder Bergbahn.

Beurteilungskriterien fiir die Anordnung kénnen sein: Besetzung an Wochenenden

10.3 VERFUGBARKEIT EXTERNER TECHNISCHER SUPPORT

Auf Basis der erarbeiteten Auslegeordnung sind nachfolgende Anforderungen an den externen Sup-
port formuliert worden. Die Anforderungen an die Verfligbarkeit des technischen Supports beeinflus-
sen die jahrlichen Betriebskosten substanziell. D.h., je hoher die Anforderungen, desto hoher die Kos-
ten, wobei die Kostenzunahme nicht linear verlauft, sondern je nach Anforderung sprunghaft anstei-
gen kann. Das Gesamtsystem PLS ist kein sicherheitsrelevantes System, somit sind keine allzu hohen



Anforderungen an die Service-Leistungen einzufordern. Es werden daher fiir die Startkonfiguration

die folgenden Anforderungen vorgesehen:

Service-Zeit Support-Zeit Reaktionszeit Reparaturzeit max. Ausfalldauer

Mo — Fr Mo — Fr 6h 14 h 24 h

07.00-17.00 Uhr 07.00-17.00 Uhr
Eine Einflihrungsphase muss zeigen, ob diese Supportzeiten ausreichen. Wichtig ist, dass das System

an den Wochenenden verfiigbar ist und funktioniert.



11 KOSTEN UND FINANZIERUNG

Fiir die Darstellung der Kosten wird zwischen den Investitionskosten bzw. Realisierungskosten fir die
Erstellung und Inbetriebnahme von PARES sowie den jahrlich anfallenden Betriebs- und Wartungs-
kosten nach Inbetriebnahme von PARES unterschieden. Die Berechnung der Investitions- und der Be-
triebskosten basiert auf Erfahrungswerten abgeschlossener Projekte’, teilweise auf Lieferantenanga-
ben (ohne Detailkenntnisse des vorliegenden Projektes). Die Kostengenauigkeit belduft sich auf +/-
30%.

11.1 INVESTITIONSKOSTEN

Die nachfolgend dargestellten Investitionskosten sind unterteilt auf die Startkonfiguration entspre-
chend dem Etappierungsvorschlag (siehe Kapitel 9.1), sowie den zusatzlich anfallenden Kosten fiir die
Fertigstellung gemdss formuliertem Zielzustand (siehe Kapitel 9.2).

Die Investitionskosten beinhalten samtliche Beschaffungskosten (Ausriistungen), die notwendigen
baulichen Massnahmen (wie Fundamente, Zulieferungsleitungen), die Anpassung / Erweiterung be-
stehender Applikationen sowie die begleitenden Projektierungs- und Bauleitungsfunktionen.

11.1.1 Startkonfiguration

Nachstehend sind die Gesamtkosten fiir die Startkonfiguration zusammengestellt. Die Berechnung
basiert einerseits auf Erfahrungswerten abgeschlossener Projekte, teilweise auf Lieferantenangaben
(ohne Detailkenntnisse des vorliegenden Projektes). Die Kostengenauigkeit fiir die Aussenanlagen
belauft sich auf +/- 30%. Die Kostengenauigkeit fir die IT-Losung belduft sich auf +/-50%. Sie ist ei-
nerseits abhangig von einer moglichen Basislosung fur die Bedienung / Ansteuerung der Anzeigeta-
feln und Wegweiser, andererseits vom Anpassungsaufwand fur die Realisierungssoftware (allenfalls
als Erganzung der bestehenden Digital-Parking-L6sungen).

7 Erfahrungswerte beziehen sich auf Projekte wie Park- und Leitsystem Thun, Park- und Leitsystem Region Jungfrau, Parkleitsystem Murten



Startkonfiguration

Anzeige 6 Zeilen (volldynamisch), 1 von 2
Anzeige 6 Zeilen (volldynamisch), 2 von 2
Anzeige 5 Zeilen (volldynamisch), 1 von 2
Anzeige 5 Zeilen (volldynamisch), 2 von 2 (+WW)
Anzeige 4 Zeilen (volldynamisch), 1 von 2
Anzeige 4 Zeilen (volldynamisch), 2 von 2
Fundament/Elektroanschluss Anzeigen (6)
Anzeige 2 Zeilen (teildynamisch), 1 von 3
Anzeige 2 Zeilen (teildynamisch), 2 von 3
Anzeige 2 Zeilen (teildynamisch), 3 von 3
Fundament/Elektroanschluss Anzeigen (4)
Anzeige Eingang Briilisau (teildynamisch), 1 von 1
Pfeil mit Restplatzanzeige (6)
Kamerasysteme Besetzungsgrad PP (25)
Schankensysteme, 1 von 2
Schankensysteme, 2 von 2
Kamerasysteme Querschnittserfassung (2)
Fundament/Elektroanschluss Schranken
IT-System

Projektierung

Reserve

Tabelle 2 — Investitionskosten Startkonfiguration (exkl. MWST)

11.1.2 Erweiterung der Startkonfiguration

Nachstehend sind die Kosten fiir das Erreichen des Endzustandes, d.h. die zusatzlich zur Startkonfigu-
ration entstehenden Investitionskosten dargestellt. Dabei sind auch Reservekosten fiir die Erweite-

Ebene

Zonenlenkung
Zonenlenkung
Zonenlenkung
Zonenlenkung
Zonenlenkung
Zonenlenkung
Zonenlenkung
Wegweisung
Wegweisung
Wegweisung
Wegweisung
Wegweisung
Wegweisung
Wegweisung
Reservierung
Reservierung
Reservierung
Reservierung
Basiskosten
Basiskosten
Basiskosten

rung der Startkonfiguration (siehe Kapitel 9.1) zusammengestellit.

Erreichen des Zielzustandes

Anzeige 5 Zeilen (volldynamisch), 1 von 2
Anzeige 5 Zeilen (volldynamisch), 2 von 2
Fundament/Elektroanschluss Anzeigen (2)
Prismenanzeige (Verbot bei Baslers)

Pfeil mit Restplatzanzeige (5)
Kamerasysteme Besetzungsgrad PP (10)
IT-System

Projektierung

Reserve

Tabelle 3 - Investitionskosten fiir die Ergdnzungen Zielzustand (exkl. MWST)

Ebene

Zonenlenkung
Zonenlenkung
Zonenlenkung
Wegweisung
Wegweisung
Wegweisung
Basiskosten
Basiskosten
Basiskosten

Kosten
1°055’000
60’000
60°000
50’000
50’000
40’000
40’000
54’000
15’000
15’000
15’000
36’000
40’000
30°000
50’000
45’000
45’000
10’000
40’000
120’000
140’000
100’000

Kosten
258’000
50’000
50’000
18’000
15’000
25’000
20’000
20’000
30000
30°000



11.2 BETRIEBSKOSTEN
Die Betriebskosten beinhalten samtliche zusatzlich anfallenden Kosten, welche aufgrund der Inbe-
triebnahme des PLS entstehen. Diese jahrlich entstehenden Kosten setzen sich wie folgt zusammen:

*  Support und Wartung der Anzeigetafeln, Wegweiser, Erfassungskameras und Ein-/Ausfahrts-
schranken

*  Support und Wartung fiir die IT-Umgebungen

* Stromkosten

* Datenlibertragungskosten

Nicht enthalten interne Kosten, welche durch Mitarbeitende des Kantons zu erbringende Leistungen
wahrnehmen, wie die Bedienung des IT-Systems, periodische Reinigung der Anzeigen durch interne
Dienste etc.

11.2.1 Betriebskosten der Startkonfiguration
Nachstehend sind die zu erwartenden jahrlich extern anfallenden Betriebskosten fiir die Startkonfi-
guration dargestellt.

Kostenelement Anzahl Kosten/Stk Kosten Total

Wartung und Support Anzeigetafeln / Wegweiser 1 CHF 8'000 CHF 8'000
Wartung und Support Schrankensysteme 1 CHF 2'000 CHF 2'000
Wartung und Support Querschnittserfassung 1 CHF 1'000 CHF 1'000
Wartung und Support Belegungserfassung 1 CHF 4'000 CHF 4'000
Betrieb, Wartung, Support IT-System 1 CHF 20'000 CHF 20'000
Lizenzkosten 1 CHF 1'000 CHF 1'000
Strom / Datennetz Anzeigen” 16 CHF 200 CHF 3200
Strom / Datennetz Erfassungskameras 25 CHF 50 CHF 1'250
Schrankensysteme: Elektroanschliisse / Datennetz 2 CHF 800 CHF 1'600
Reserve Unvorhergesehenes CHF 2'000
Total exkl. MWST CHF 44'050
MWST 8.1% CHF 3'568
Total inkl. MWST CHF 47'618

g Berechnungsannahme: gemittelter Preis Anzeigen / Wegweiser

Tabelle 4 - Kostenzusammenstellung Betriebskosten Startkonfiguration



11.2.2 Zusétzliche Betriebskosten Zielzustand
Nachstehend sind die zu erwartenden jahrlich extern anfallenden Betriebskosten fiir die zusatzlichen
Ausriistungen im Zusammenhang mit der Zielldsung dargestellt.

Kostenelement Anzahl Kosten/Stk Kosten Total

Wartung und Support Anzeigetafeln / Wegweiser 1 CHF 1'000 CHF 1'000
Wartung und Support Dynamische , ,

Wechselwegweisung 1 CHF 2'000 CHF 2'000
Wartung und Support Belegungserfassung 1 CHF 1'000 CHF 1'000
IT-System 1 CHF 2'000 CHF 2'000
Lizenzkosten 1 CHF 100 CHF 100
Strom / Datennetz Anzeigen” 2 CHF 200 CHF 400
Strom / Datennetz Erfassungskameras 10 CHF 50 CHF 500
Reserve Unvorhergesehenes CHF 2'000
Total exkl. MWST CHF 9'000
MWST 8.1% CHF 729
Total inkl. MWST CHF 9'729

g Berechnungsannahme: gemittelter Preis Anzeigen / Wegweiser

Tabelle 5 - Kostenzusammenstellung Betriebskosten Ergénzungen Zielzustand



11.3 FINANZIERUNG INVESTITION

Fir die Finanzierung wurden im Projekt diverse Finanzierungs-Varianten diskutiert. Dabei handelt es
sich insbesondere um die Kostenbeteiligung Kanton sowie Bezirke. Die nachstehende Variantenbe-
trachtung zeigt mogliche Stossrichtungen der Finanzierung. Sdmtliche Varianten kommen auch fiir
die Bezirksvertreter von Appenzell und Schwende-Riite in der Projektgruppe als mogliche Finanzie-
rungsmoglichkeit in Frage. Die vorgeschlagenen Varianten werden in den nachfolgenden Projektge-
nehmigungsprozessen zwischen Kanton und den Bezirken vertieft.

generell: Verteiler unter den Bezirken |K 70%, B 30% auf K 50%, B 50% auf BK K 100% auf BK
- nach Parkplatzen? ZL, WW, BK K 100% auf ZL B 100% auf ZL, WW, RE

alle Werte exkl. MWST - nach Ort der Investition? B 100% auf RE B 100% auf WW, RE
Gesamtkosten uber alle Etappen Kanton Bezirke Kanton Bezirke Kanton Bezirke

821100 491’900 692000 621°000 440'000 873'000
Startkonfiguration Ebene Kanton Bezirke Kanton Bezirke Kanton Bezirke

640’500 414’500 534'000 521°000 360000 695'000
Anzeige 6 Zeilen (volldynamisch), 1 von 2 Zonenlenkung 42000 18’000 60'000 60'000
Anzeige 6 Zeilen (volldynamisch), 2 von 2 Zonenlenkung 42000 18’000 60'000 60°000
Anzeige 5 Zeilen (volldynamisch), 1 von 2 Zonenlenkung 35'000 15'000 50'000 50°000
Anzeige 5 Zeilen (volldynamisch), 2 von 2 (+WW) Zonenlenkung 35'000 15'000 50'000 50’000
Anzeige 4 Zeilen (volldynamisch), 1 von 2 Zonenlenkung 28'000 12000 40°000 40°000
Anzeige 4 Zeilen (volldynamisch), 2 von 2 Zonenlenkung 28'000 12’000 40000 40'000
Fundament/Elektroanschluss Anzeigen (6) Zonenlenkung 37800 16’200 54'000 54’000
Anzeige 2 Zeilen (teildynamisch), 1 von 3 Wegweisung 10’500 4'500 15’000 15’000
Anzeige 2 Zeilen (teildynamisch), 2 von 3 Wegweisung 10’500 4'500 15’000 15’000
Anzeige 2 Zeilen (teildynamisch), 3 von 3 Wegweisung 10’500 4’500 15’000 15’000
Fundament/Elektroanschluss Anzeigen (4) Wegweisung 25'200 10’800 36°000 36'000
Anzeige Eingang Brilisau (teildynamisch), 1 von 1 Wegweisung 28000 12’000 40°000 40’000
Pfeil mit Restplatzanzeige (6) Wegweisung 21°000 9'000 30000 30°000
Kamerasysteme Besetzungsgrad PP (25) Wegweisung 35’000 15’000 50’000 50’000
Schankensysteme, 1 von 2 Reservierung 45'000 45’000 45°000
Schankensysteme, 2 von 2 Reservierung 45'000 45’000 45°000
Kamerasysteme Querschnittserfassung (2) Reservierung 10°000 10’000 10°000
Fundament/Elektroanschluss Schranken Reservierung 40000 40’000 40’000
IT-System Basiskosten 84'000 36°000 60’000 60’000 120’000
Projektierung Basiskosten 98’000 42'000 70’000 70°000 140°000
Reserve Basiskosten 70°000 30°000 50’000 50'000 100’000
Erreichen des Zielzustandes Ebene Kanton Bezirke Kanton Bezirke Kanton Bezirke

180’600 77400 158°000 100°000 80’000 178'000
Anzeige 5 Zeilen (volldynamisch), 1 von 2 Zonenlenkung 35000 15’000 50’000 50000
Anzeige 5 Zeilen (volldynamisch), 2 von 2 Zonenlenkung 35’000 15’000 50’000 50’000
Fundament/Elektroanschluss Anzeigen (2) Zonenlenkung 12’600 5'400 18’000 18'000
Prismenanzeige (Verbot bei Baslers) Wegweisung 10’500 4’500 15000 15’000
Pfeil mit Restplatzanzeige (5) Wegweisung 17'500 7'500 25'000 25'000
Kamerasysteme Besetzungsgrad PP (10) Wegweisung 14’000 6’000 20'000 20'000
IT-System Basiskosten 14’000 6°000 10’000 10’000 20°000
Projektierung Basiskosten 21000 9000 15’000 15’000 30'000
Reserve Basiskosten 21°000 9’000 15’000 15’000 30'000

Tabelle 6 - Mégliche Finanzierungsvariante mit Kostenbeteiligung Kanton und Bezirke (siehe Beilage 4)

11.4 FINANZIERUNG DER BETRIEBSKOSTEN

Die Verteilung der Betriebskosten soll grundsétzlich entsprechend der Verteilung der Investitionskos-
ten erfolgen. Es kdnnen aber auch alternative Verteilschlissel festgelegt werden. Gemass dem Pro-
jekt T2.1 ist zudem vorgesehen, dass mit den Einnahmen der Parkgebihren eine PARES-Abgabe er-
folgt. Diese Einnahmen sollten die Betriebskosten von PARES abdecken. Bis diese Abgabe jedoch an-
gewendet werden kann, werden die Betriebskosten Uber die Bezirke finanziert.



12 WEITERES VORGEHEN - SUBMISSION

Das weitere Vorgehen sieht vor, dass das Gesamtsystem in einem offenen Verfahren gemass dem
Bundesgesetz lber das 6ffentliche Beschaffungswesen (B6B) beschafft wird. Die entsprechenden
Submissionsunterlagen sind im Entwurf vorliegend.

Aufgrund der getroffenen Abklarungen betreffend Bezahlsystemen / Buchungssystemen ist fir die-
sen Teil in der Folgephase nochmals zu hinterfragen, ob diese Bestandteil der gesamten Ausschrei-
bung sein sollen. Es wird vorgeschlagen, zuvor direkt mit den Lieferanten Digitalparking und OM eine
integrierte Losung mit den bestehenden in Betrieb stehenden Modulen zu diskutieren und zu ent-
werfen. Dieser Teil kénnte in einer direkten Vergabe erfolgen, und misste dann aus der Gesamtbe-
schaffung herausgeldst werden. In dem Fall ist darauf zu achten, dass die Kommunikation mit dem
PLS-Kernsystem sichergestellt wird. Da beide Lieferanten bei ihren Komponenten bereits diverse
Standardschnittstellen fiir die Kommunikation mit weiteren Umsystemen realisiert haben, dirfte dies
fiir beide Entwicklerseiten unproblematisch sein. Die direkte Beauftragung dieser Komponenten soll-
ten gemass dem Bundesgesetz liber das 6ffentliche Beschaffungswesen moglich sein, da der Beschaf-
fungsaufwand fir diesen Dienstleistungsaufwand deutlich unter dem Schwellenwert fiir ein freihan-
diges Verfahren liegt.



13 EMPFEHLUNGEN UND ANTRAGE

Mit der vorliegenden Konzeptlésung wird eine einfache, flexible Lésung beschrieben, welche in Etap-
pen realisiert und in Betrieb genommen werden kann.

Das System setzt jedoch voraus, dass es als Gesamtsystem mit den Komponenten gemass Etappe 1
umgesetzt wird.

Die Losung setzt weitgehend auf bestehende, erprobte Technologien, bietet aber flexible Nutzungs-
moglichkeiten zur Verkehrsinformation und Verkehrslenkung. Der grosse Nutzen dabei ist die friih-
zeitige Information Uber die Parkplatzzustdande in den diversen Destinationen, mit der zusatzlichen
Moglichkeit zur Vermittlung von Verhaltensempfehlungen.

Die Projektgruppe und die externe Beratung empfehlen der Standeskommission folgendes:

1. Die Standeskommission genehmige den Bericht zur Massnahme T2.2 “Parkleit- und Reserva-
tionssystem (PARES) Appenzell I.Rh.”.

2. Sie beflirworte die Stossrichtung, bedarfsorientiert und in Etappen ein Parkleit- und Reserva-
tionssystem auf- und auszubauen. Eine Startkonfiguration solle die Parkierung in den heute
bereits bewirtschafteten Standorten Appenzell, Wasserauen, Briilisau und Jakobsbad regeln
sowie die Reservation ermoglichen und die Bezahlung sicherstellen.

Nach Bedarf soll sie etappiert in einen Zielzustand ausgebaut werden.

3. Sie beflirworte die vier Aspekte der flichendeckenden Verkehrslenkung:
* Die Zonenlenkung informiert Gber die Situation in den verschiedenen (Ziel-)Zonen (Dorf,
Wasserauen, Briilisau, Jakobsbad)
* Die Parkplatz-Wegweiser zeigen verfligbare Parkplatze innerhalb der Zonen an

* Die Park+Ride-Erweiterung erméglicht die Umleitung auf alternative Parkplatze, wenn in
der Zielzone keine Parkplatze mehr verfiigbar sind

* Fir die Steuerung der Verkehrsteilnehmenden kann auch eine Sperrung der Zufahrt vor-
genommen werden, wenn in der Zielzone keine Parkplatze mehr verfiigbar sind

4. Sie befurworte die beiden Rahmenbedingungen fiir die Parkierung

* Bezahlung (Zahlsystem), Festlegung der Preise (Pricing) und Inkasso sollen im ganzen Kan-
ton vereinheitlicht werden

* Fir Reservierungen vorgesehene Parkfelder sollen via Buchungsplattform im Voraus (on-
line) reserviert werden kénnen

5. Die Finanzierung soll gemeinsam durch den Kanton und die Bezirke erfolgen (vorgeschlagene
Variante V4). Der Kanton tragt die Kosten einer Basisausriistung (zentrale IT, Anzeigen der
Zonenlenkung); die Bezirke tragen die Kosten der Wegweisung in ihren Zielzonen, verteilt
nach Anzahl Parkplatzen.



Seitens Kanton ist die Finanzierung mittels Lenkungsabgabe gemass Projekt T2.1 vorgesehen.
Fiir eine Vorfinanzierung bis zu deren Implementierung ist ein Konzept zu erstellen. Alterna-
tiv ist sie gesondert zu budgetieren.

Seitens der Bezirke ist die Finanzierung mittels in der Vergangenheit erhobener Parkgebiih-
ren (bestehende Fonds Parkierung) sicherzustellen.

Das Justiz-, Polizei- und Militardepartement werde beauftragt, die nétigen Arbeiten fiir eine
Beschaffung der Startkonfiguration auf das Friihjahr 2026 hin in Angriff zu nehmen. Dabei
beachte es, dass die einzusetzende Technologie technisch ausbaubar (Weiterentwicklungen,
weitere Module) und skalierbar (Erweiterung mit Zonen und Parkierungsanlagen) sein soll.

Das Justiz-, Polizei- und Militirdepartement werde beauftragt, die Offentlichkeit mittels Me-
dienmitteilung Gber den Entscheid der Standeskommission zu informieren. Es koordiniere die
Kommunikation mit jener im Projekt T2.1.



14 BEILAGEN

* PP-Liste
* Karte aller Parkierungsanlagen
*  Faktenblatter Anzeigestandorte und Wegweisungen

* Finanzierungsvarianten



Parkplatzliste Al

Stand 24.06.2025

Anzahl Parkfelder Ausstattung Abindung OV
Nr. Name Parzelle/ Bezirk Ort Eigentiimer| Relevanz Relevanz Abgabe = E g S § g =) =) E k4 :© | Bewirtschaftung| Belegungser| Beschaffenheit £ é & 2155 Bauzone|Bemerkung / Begriindung
Liegenschaft PARES Q 3 £ B 2 2 = & I fassung a 2 3|5
£ 8 5| 3| & | ¥ 5 5|28
[7] o c o - L
@ = S a [
fiv}
Coop-Gruppe Genossenschaft:
1 Coop (Parkhaus) 2193 BZA Appenzell Abteilung Steuern ja Ja, weil PARES-rel. 92 ? 0 X Parkhaus X Parkhaus X X 60 x| B,C Beriicksichtigung: privat, aber 6ffentlich nutzbar ausserhalb Ladenéffnungszeiten
Genosschenschaft Migros Ostschweiz
Hotelbetriebe Lohn/Sozialversicherungen,
2 Migros neu (ab Oktober 2024) 2005 BZA Appenzell Sandra Hane ja Ja, weil PARES-rel. 140 ? 0 X Parkhaus X Parkhaus X X 60 x| B,C Beriicksichtigung: privat, aber 6ffentlich nutzbar ausserhalb Ladenéffnungszeiten
Fenster-Dohrig AG ja, Teilweise Beriicksichtigung: Uberlauf-PP fiir Grossanlasse Appenzell in Absprache mit privatem
3 Fenster Déhrig AG 1347 BZA Appenzell Geschéftsleitung / Buchhaltung| teilweise [nur wenn 6ff. benutz| 100 X handisch PP unmarkiert X X 60" x| B,C Betreiber; fiir Zielzonen Wasserauen und Brilisau zusatzliche Massnahmen, bspw. Shuttlebus
Berzirk Appenzell Spritzenhaus
4 Kronengarten 260 BZA Appenzell Bezirksverwaltung nein ja, nach Sanierung 26 2 0 x| x X Blaue Zone PP markiert X 60" x| B,C Keine Beruicksichtigung: im Dorfkern; Schonung Zentrum vor touristischem Parkverkehr
Schulgemeinde Appenzell Gringel
5 Wiihre Nord 330 BZA Appenzell Sekretariat nein nein 32 0 0 x| X X keine PP markiert X 60' x| B,C Keine Berticksichtigung: nicht auf Zufahrsachse; Schonung Zentrum vor touristischem Parkverkehr
Genosschenschaft Migros Ostschweiz
Hotelbetriebe Lohn/Sozialversicherungen,
6 Migros alt 1503 BZA Appenzell Sandra Hine nein nein 101 ? 0 X Parkhaus Parkhaus X X 60' x| B,C Beriicksichtigung: weiteres Bestehen offen
7 Lidl / alba Immobilien 391 BZA Appenzell alba Immobilien AG ja Ja, weil PARES-rel. 150 ? 0 X keine X Asphalt X X 60' x| B,C Beriicksichtigung: privat, aber 6ffentlich nutzbar ausserhalb Ladenéffnungszeiten
Bezirk Appenzell, Beriicksichtigen: Parkmoglichkeit fir Anlasse Appenzell; P+R fiir Zielzonen Wasserauen und Brilisau
9 Zielplatz 221 BZA Appenzell Spritzenhaus Bezirksvewaltung ja Ja, weil PARES-rel. 85 1 6 x| x X Parkuhr Asphalt X X 60" x| B, C|offentliche Bautenund Anlagen|oder Shuttlebus
Berzirk Appenzell Spritzenhaus
9 Zielstrasse P3 220 BZA Appenzell Bezirksverwaltung nein Ja, Parkuhr 12 0 0 X X Parkuhr Asphalt X X 60' x| B, C|offentliche Bautenund Anlagen |Keine Beriicksichtigung: Kapazitét zu gering
Staat Appenzell I.Rh. Keine Beriicksichtigung: Zufahrt tiber untergeordnete Strassen; Schonung Zentrum vor touristischem
10 Landsgemeindeplatz 247 BZA Appenzell (Bau- und Umweltdepartement) nein Entscheid offen 44 0 0 x| x X Blaue Zone Asphalt X 60" x| B,C Parkierverkehr; Nutzungsmaglichkeit Einheimischer, wenn kein Anlass
Bezirk Appenzell,
10 Marktgasse BZA Appenzell Spritzenhaus Bezirksvewaltung nein nein 13 X Blaue Zone Asphalt Keine Berticksichtigung: im Dorfzentrum; Schonung Zentrum vor touristischem Parkierverkehr
Korporation Stiftung Ried z.Hd.
11 Neuhof P4 1629 BZA Appenzell Manuela Manser-Fuster nein Ja, Parkuhr 14 0 0 X X Parkuhr Asphalt X 60' B Keine Beriicksichtigung: privat; Schonung Zentrum vor touristischem Parkierverkehr
12 Kantonalbank W/S/O 19 BZA Appenzell Appenzeller Kantonalbank nein nein 23 ? 0 x| X X Blaue Zone Asphalt X 60' B Keine Berticksichtigung: im Dorfkern; Schonung Zentrum vor touristischem Parkverkehr
13 Bahnhof / Post 1196 BZA Appenzell Appenzeller Bahnen AG nein nein 14 ? 0 x| x X Blaue Zone Asphalt X 60" B Keine Bericksichtigung: im Dorfkern; Schonung Zentrum vor touristischem Parkverkehr
Staat Appenzell I.Rh.
17 Zeughaus Nord 221 BZA Appenzell (Bau- und Umweltdepartement) nein nein 14 0 0 X X Blaue Zone Asphalt X X 60" x| B,C Keine Beriicksichtigung: zu geringe Kapazitat
Staat Appenzell I.Rh.
18 Brauereiplatz klein P1 203 BZA Appenzell (Bau- und Umweltdepartement) ja Ja, Parkuhr 24 1 0 x| x X Parkuhr Asphalt X X 60' x| B,C Beriicksichtigung: Parkméglichkeit Anldsse Appenzell
Zentralmendleverwaltung Appenzell ja, Teilweise Beriicksichtigung: P+R fiir Zielzonen Wasserauen und Briilisau nur mit Umstieg; je nach
30 Sammelplatz 804 BZA Meistersriite c/o Daniel Fassler| teilweise nein 32 0 0 X X keine PP unmarkiert X 30' B Landwirschaftszone|L6sungsvariante einbeziehen
Keine Beriicksichtigung: privat; nicht auf Zufahrsachse; Schonung Zentrum vor touristischem
20 Alpenbitter 12 BZSR Appenzell EECO Immobilien AG nein nein 29 0 0 X keine Asphalt X X 60" B Parkverkehr
Flurgenossenschaft Mendle - Hoher' ja, Teilweise Berticksichtigung: eigenstandiges, untergeordnetes Ziel; je nach Losungsvariante
77 Hoher Hirschberg 804 BZA Meistersrite Hirschberg| teilweise | Ja, weil PARES-rel. 41 0 0 X X keine Kiesplatz einbeziehen
76 Camping Eischen 502 BZA Appenzell Campingplatz Eischen nein nein 40 X X handisch Asphalt/Wiese Keine Berticksichtigung: PP nur fir Camper
Flurgenossenschaft Eischen - Sollegg -
76 Obere Sollegg 544/546 BZA Appenzell Wasserschaffen nein nein 25 0 0 X X keine Kiesplatz Keine Berticksichtigung: abseits gelegen
Staat Appenzell I.Rh. ja, Teilweise Beriicksichtigung: Uberlauf-PP fiir Appenzell in Absprache mit Betreiber; bei geringer
8 Hallenbad P2 2262.R| BZA /BZSR Appenzell (Finanzdepartement)| teilweise Ja, Parkuhr 34 ? 0 X X Parkuhr Asphalt X X 60' x| B,C Hallenbadnachfrage (bspw. Sommer, sonniges Wetter)
ja, Teilweise Beriicksichtigung: Uberlauf-PP fiir Zielzone Appenzell, Wasserauen und Briilisau (nicht auf
63 Goba AG 951 BZG Gontenbad Stiftung Altersheim| teilweise nein 60 X X keine Asphalt Zufahrtsachse); P+R fiir Zielzone Jakobsbad
Frauenkloster:
14 Gringel Nord 36.5| BZA/BZSR Appenzell Grimmstein Kloster nein nein 19 0 0 x| x X Blaue Zone Asphalt X X 60' B|6ffentliche Bautenund Anlagen|Keine Beriicksichtigung: nicht auf Zufahrsachse; Schonung Zentrum vor touristischem Parkverkehr
Staat Appenzell I.Rh
15 Spital (GZA) Sonnenhalde PS5 1144| BZA /BZSR Appenzell (Finanzdepartement) nein Ja, Parkuhr 20 1 0 X X X Parkuhr Asphalt X X 60" B Keine Beriicksichtigung: Nutzung Eigenbedarf
Staat Appenzell I.Rh
16 Pflegezentrum Alpsteeblick 1833| BZA /BZSR Appenzell (Finanzdepartement) nein nein 21 3 0 x| X X Blaue Zone Asphalt X X 60' B Keine Berticksichtigung: Nutzung Eigenbedarf
ja,
65 Gonten Bahnhof| 55 BZG Gonten Appenzeller Bahnen| teilweise nein 12 X X keine Verbundsteine Teilweise Beriicksichtigung: gemeinsame Betrachtung mit Gonten Ségerei
64 Golfplatz 475 BZG Gontenbad Golf Gonten AG nein nein 120 X X keine Kies Keine Beriicksichtigung: Entfernung zu Bahnhof zu gross; Konkurrenz Golfspielende
ja, Teilweise Beriicksichtigung: Uberlauf-PP fiir Zielzone Appenzell, Wasserauen und Briilisau (nicht auf
66 Gonten Sagerei 55/61 BZG Gonten AB + Urban Féssler| teilweise nein 51 X X keine Kies Zufahrtsachse); P+R fir Zielzone Jakobsbad; 35 PP an Gasthaus Béren vermietet
Ja,
72 Wiese Seilpark 226 BZG Jakobsbad Luftseilbahn Kronberg| teilweise | Ja, weil PARES-rel. 120 héndisch Wiese Teilweise Beriicksichtigung: Uberlauf-PP fiir Zielzone Jakobsbad
67 Gonten MZG 1025 BZG Gonten Schulgemeinde Gonten nein nein 30 ja X X keine Verbundsteine keine Berticksichtigung: zu geringe Kapazitat und Distanz zu Bahnhof
68 Bezirksparkplatz 200 BZG Gonten Bezirk Gonten nein nein 40 ja X X keine Verbundsteine Keine Beriicksichtigung: Distanz zu Bahnhof zu gross fiir P+R
69 Restaurant Miihleggli 207 BZG Gonten Restaurant nein nein 30 X keine Asphalt Keine Beriicksichtigung: Distanz zu Bahnhof zu gross fur P+R; privat
keine Bericksichtigung: saisonale Nutzung fiir Skilift, ausserhalb des Skiliftbetriebes keine Anbindung
70 Skilift Alpsteinblick 785 BZG Gonten Markus Rusch nein nein 90 ja X X keine Asphalt an OV
71 Campingplatz 782 BZG Jakobsbad Leo Huber nein nein 30 X X handisch Asphalt/Wiese Keine Berticksichtigung: PP nur fir Camper
73 Jakobsbad Bahnhof 232 BZG Jakobsbad Bezirk Gonten ja Ja, weil PARES-rel. 55 3 X X Parkuhr PP unmarkiert Beriicksichtigung: Zielzone Jakobsbad
74 Kurhaus 1256 BZG Jakobsbad Luftseilbahn Kronberg ja Ja, weil PARES-rel. 60 X X Parkuhr Kiesplatz Beriicksichtigung: Zielzone Jakobsbad
75 Solarfaltdach 1012 BZG Jakobsbad Luftseilbahn Kronberg ja Ja, weil PARES-rel. 150 5 X X Parkuhr Rasengitter markiert Beriicksichtigung: Zielzone Jakobsbad
Staat Appenzell I.Rh.
19 Brauereiplatz gross P1 25 BZSR Appenzell (Bau- und Umweltdepartement) ja Ja, weil PARES-rel. 107 2 8 x| x X Parkuhr Asphalt X X 60" x| B,C Bericksichtigung: Parkmaglichkeit Anlasse Appenzell
80 Viehschauplatz 1341 BZO Oberegg Bezirk Oberegg’ nein nein 70 2 X X keine keine X A|bffentliche Bautenund Anlagen |Keine Beriicksichtigung: zu abgel
81 Parkplatz St.Anton/ Heierli Parkplatz 495 BZO Oberegg Erbgemeinschaft Breu nein nein 10 X X keine keine X A Landwirtschaftszone|Keine Beriicksichtigung: zu abgel:
82 Parkplatz St.Anton/ Bezirk 1685 BZO Oberegg Bezirk Oberegg’ nein nein 8 X X keine keine X B Landwirtschaftszone | Keine Beriicksichtigung: zu abgel
83 Restaurant St.Anton 446 BZO Oberegg Restaurant St.Anton AG nein nein 30 X X X keine keine X A Wohn und Gewerbezone |Keine Beriicksichtigung: zu abgel
84 Hotel Alpenhof 443 BZO Oberegg Zist Mara nein nein 20 X keine keine X A Wohn und Gewerbezone |Keine Berlicksichtigung: zu abgel
85 Parkplatz Feuerwehrmuseum 1743 BZO Oberegg Bezirk Oberegg’ nein nein 4 X keine keine X B Wohn und Gewerbezone |Keine Beriicksichtigung: zu abgel
86 Parkplatz Feuerstelle St.Anton 505 BZO Oberegg Erbgemeinschaft Breu nein nein 8 X keine keine B Landwirtschaftszone|Keine Beriicksichtigung: zu abgel:
Kirchengenossenschaft / Bezirk Schlatt-
78 Kirche Schlatt 434/435 BZSH Schlatt Haslen nein nein 12 0 0 X X keine Asphalt Keine Beriicksichtigung: nicht auf Zufahrtsachse; abseits gelegen
79 Kirche Haslen 116/26 BZSH Haslen Bezirk Schlatt-Haslen nein nein 20 0 0 X X keine PP unmarkiert Keine Beriicksichtigung: nicht auf Zufahrtsachse; abseits gelegen
Staat Appenzell I.Rh.
21 Freibad 59 BZSR Appenzell (Bau- und Umweltdepartement) nein nein 80 0 0 X X keine Kiesplatz X X 60" x| B,C Teilweise Berticksichtigung: je nach Wahl Losungsvariante Restplatz Anzeige
Carl Sutter-Stiftung c/o Teilweise Berticksichtigung: Uberlauf-PP fiir Appenzell in Absprache mit privaten Betreibern; fiir
22 Schaies 55.5 BZSR Appenzell Markus Féssler; nein nein 60 ? 0 X X keine Parkhaus X X 60 x| B,C Zielzonen Wasserauen und Briilisau zusatzliche Massnahmen, bspw. Shuttlebus
23 Hirschberg Bahnhaltestelle 48 BZSR Hostel/Rank Appenzeller Bahnen AG nein nein 13 0 0 X X keine Asphalt X 30 B| VerkehrsflicheFreihatlezone|Keine Beriicksichtigung: zu geringe Kapazitat
Korporation Forren z.Hd.
25 Vita Parcour St. Anna 68.S. BZSR Steinegg Lukas Enzler-Schmid nein nein 10 0 0 X keine PP unmarkiert X X x| B,C Keine Beriicksichtigung: zu geringe Kapazitat
26 Parkplatz ggii. Schafli 1538.R BZSR Steinegg Martin Inauen nein nein 10 0 0 X X keine PP unmarkiert X X x| B,C Keine Berticksichtigung: zu geringe Kapazitat
Teilweise Berticksichtigung: auf Zufahrtsachse und direkt bei Bahnhof Steinegg; geringe Kapazitat;
27 Kreuzung Kiesplatz (Rassevelis) 1339.R BZSR Steinegg Bezirk Schwende-Riiti nein nein 30 0 0 X keine Kiesplatz X X B| offentiche Bautenund Anlage|bei Bedarf als P+R
Teilweise Berticksichtigung: auf Zufahrtsachse und direkt bei Bahnhof Steinegg; geringe Kapazitat;
28 Felsenegg 2355.R BZSR Steinegg Bezirk Schwende-Riiti nein nein 15 1 0 X X keine Asphalt X X B bei Bedarf als P+R
Keine Beriicksichtigung: versteckt und nicht direkt am Bahnhof Steinegg; ungtinstig fir Signalisation;
29 Bezirksgebdude 1707.R BZSR Steinegg Bezirk Schwende-Riiti nein nein 15 0 0 X X keine Asphalt X X B Reserveparkplatz fiir Einheimische




Bezirk Appenzell Spritzenhaus

31 Schiitzenstand 1433.R BZSR| Eggerstanden Bezirksverwaltung nein
32 Kirche 1640.R BZSR| Eggerstanden Bezirk Schewende-Riite nein
33 Hof Weissbhad 755.5 BZSR Weissbad Hof Weissbad AG nein
34 Weissbad Alte Post 1 1937.R BZSR Weissbad Bezirk Schwende-Riiti nein
Johan Baptist
34 Weissbad Alte Post 2 204.R BZSR Weissbad| Dérig-Résssel sel. Erben (Erbgemeinschaft) nein
34 Weissbad Alte Post 3 1398.R BZSR Weissbad Bezirk Schwende-Riite nein
37 Bezirksgebaude 773 BZSR Weissbad Bezirk Schwende-Riiti nein
38 Baslers 220.5 BZSR Schwende Evelyn Manser-Féssler| zukinftig
39 Erstbohl 577.S BZSR Schwende Niklaus Streule ja
Holzkoperatin Schwende Inseli
40 Chésbach 327.5 BZSR Schwende c/o Thomas Signer-Huber! nein
Gasthaus Lehmen AG
41 Lehmen 7338 BZSR Schwende Restaurant lehmen nein
ja,
42 Unterbild 362.5 BZSR Wasserauen Josef Manser-Féssler| teilweise
Luftseilbahn
43 Wasserauen P1 LWE 488.S BZSR Wasserauen Wasserauen-Ebenalp AG ja
Luftseilbahn
44 Wasserauen P2 LWE 377.S BZSR Wasserauen Wasserauen-Ebenalp AG ja
Luftseilbahn
45 Wasserauen P3 Auen [97.S +1300.S BZSR Wasserauen Wasserauen-Ebenalp AG ja
46 Wasserauen P4 Auen 1296.5 BZSR Wasserauen Bezirk Schwende-Riite ja
Luftseilbahn ja,
47 Wasserauen P5 Ackerweid 376.5 BZSR Wasserauen Wasserauen-Ebenalp AG| teilweise
48 Kronenhalde 3 GE 1927.R BZSR Briilisau Guido Ebneter| zukiinftig
Hoher Kasten Drehrestaurant und
49 Kronenhalde 2 HKDS.6 1797.R BZSR Briilisau Kastenbahn Seilbahn AG ja
Hoher Kasten Drehrestaurant und
50 Kronenhalde 1 HKDS.7 1802.R BZSR Briilisau Kastenbahn Seilbahn AG ja
51 neben Kirche bzw. Schulhaus 1389.R BZSR Briilisau Reto Fassler nein
Hoher Kasten Drehrestaurant und ja,
52 Rossliwiese HKDS.2 2387.R BZSR Briilisau Kastenbahn Seilbahn AG| teilweise
Hoher Kasten Drehrestaurant und
53 Wasserkorporation HKDS.3 661.R BZSR Briilisau Kastenbahn Seilbahn AG ja
1673 Hoher Kasten Drehrestaurant und
54 Horst 1803 BZSR Briilisau Kastenbahn Seilbahn AG ja
Hoher Kasten Drehrestaurant und
55 Wasserkorporation 2388.R BZSR Briilisau Kastenbahn Seilbahn AG ja
Hoher Kasten Drehrestaurant und
56 Briilisau HKDS.3 2388.R BZSR Briilisau Kastenbahn Seilbahn AG ja
ja,
57 Brilisau Kriche (Malli) 624.R BZSR Briilisau Bruno Manser-Manser| teilweise
Hoher Kasten Drehrestaurant und
58 Briilisau HKDS.4 1801 BZSR Briilisau Kastenbahn Seilbahn AG ja
Hoher Kasten Drehrestaurant und
59 Briilisau HKDS.5 1375.R BZSR Briilisau Kastenbahn Seilbahn AG ja
60 Pfannenstiel 646.R BZSR Brillisau Patrick Eugster-Stadler ja
61 Bachers 2289.R BZSR Briilisau Bezirk Schwende-Riite nein
101 Alpenrose 379.5 BZSR Wasserauen Gasthaus Alpenrose AG nein
102 Landgasthaus Neues Bild 868.R BZSR| Eggerstanden Landgasthaus Neues Bild AG nein
Staat Appenzell I.Rh
Bau- und Umweltdepartement
24 Hirschberg (evtl. in Planung) 1415.R Hostel/Rank (Kanton)| zukinftig

nein
nein

nein

nein

nein
nein
nein

zukiinftig

Ja, weil PARES-rel.

Ja, weil PARES-rel.

nein

Ja, weil PARES-rel.

Ja, weil PARES-rel.

Ja, weil PARES-rel.

Ja, weil PARES-rel.
Ja, weil PARES-rel.

Ja, weil PARES-rel.

zukiinftig

Ja, weil PARES-rel.

Ja, weil PARES-rel.

nein

Ja, weil PARES-rel.

Ja, weil PARES-rel.

Ja, weil PARES-rel.

Ja, weil PARES-rel.

Ja, weil PARES-rel.

Ja, weil PARES-rel.

Ja, weil PARES-rel.

Ja, weil PARES-rel.
Ja, weil PARES-rel.

nein
nein
nein

zukiinftig

50 X keine Asphalt C Keine Beriicksichtigung: nicht auf Zufahrsachse; abgelegen von Zielorten
10 X keine Asphalt © Keine Berticksichtigung: nicht auf Zufahrsachse; abgelegen von Zielorten
40 X Parkuhr Asphalt 60" B Kernzone [Keine Beriicksichtigung: Besucher*innen-PP und Mitarbeiter*innen-PP Hof Weissbad; privat
8 X keine Asphalt 60" B Kernzone|Keine Beriicksichtigung: zu geringe Kapazitat
30 keine Kiesplatz 60 B Kernzone [Keine Beriicksichtigung: Besucher*innen-PP und Mitarbeiter*innen-PP Hof Weissbad; privat
0 X keine Wiese 60" B Kernzone|Keine Beriicksichtigung: zu geringe Kapazitat
10 X keine PP unmarkiert 60" B, C Kernzone [Keine Bericksichtigung: zu geringe Kapazitat
140 X X keine Kiesplatz und Wiese B Landwirtschaftszone | Beriicksichtigung: auf Zufahrsachse Wasserauen; P+R; privat / noch keine Baubewilligung vorhanden
20 X Parkuhr Kiesplatz B Landwirtschaftszone|Berticksichtigung: Wander-Touristen; Pilotanlage
10 X keine Kiesplatz B Landwirtschaftszone [Keine Beriicksichtigung: zu geringe Kapazitét
10 X keine PP unmarkiert B Landwirtschaftszone|Keine Beriicksichtigung: zu geringe Kapazitat; abseits gelegen, Gasteparkplatz
150 X X handisch Wiese A, C Landwirschaftszone [ Teilweise Beriicksichtigung: Uberlauf-PP fiir Zielzone Wasserauen; privater Wiesen-PP
69 X Parkuhr Asphalt A Landwirtschaftzone | Beriicksichtigung: Zielzone Wasserauen
30 Parkuhr Kiesplatz A Landwirtschaftszone|Berticksichtigung: Zielzone Wasserauen
60 Parkuhr Kiesplatz A Verkehrsfliche|Berticksichtigung: Zielzone Wasserauen
178 50 Parkuhr Kiesplatz A Verkehrsflache | Beriicksichtigung: Zielzone Wasserauen
285 X X Parkuhr Wiese A Landwirschaftszone | Teilweise Beriicksichtigung: Uberlauf-PP fiir Zielzone Wasserauen; privater Wiesen-PP
0 Parkuhr Parkhaus A Lanwirtschaft, W2|Maglichkeit Bau eines Parkhauses
43 Parkuhr Kiesplatz A Wohnen + Gewerbe [Beriicksichtigung: Zielzone Briilisau
71 Parkuhr Kiesplatz und Asphalt A|;6ffentlicher Bautenund Anlage | Berlicksichtigung: Zielzone Briilisau
6 keine Asphalt Keine Bericksichtigung: zu geringe Kapazitat
73 39 50 Parkuhr KiesplatzWiese A KernzoneFreihaltezone |Teilweise Beriicksichtigung: Uberlauf-PP fiir Zielzone Briilisau; Wiesen-PP
18 Parkuhr Asphalt A Kernzone|Berticksichtigung: Zielzone Briilisau
21 X Parkuhr Asphalt A Beriicksichtigung: Zielzone Briilisau
10 X Parkuhr Asphalt Al|offentliche Bautenund Anlagen |Beriicksichtigung: Zielzone Briilisau
9 Parkuhr Asphalt Al|offentliche Bautenund Anlagen |Beriicksichtigung: Zielzone Briilisau
550 X X Parkuhr Wiese A Landwirtschaftszone| Teilweise Beriicksichtigung: Uberlauf-PP fiir Zielzone Briilisau; privater Wiesen-PP
99 Parkuhr Kiesplatz A|offentliche Bautenund Anlagen |Beriicksichtigung: Zielzone Briilisau
84 Parkuhr Kiesplatz A Beriicksichtigung: Zielzone Briilisau
100 20 80 handisch Kiesplatz A Beriicksichtigung: Zielzone Briilisau / bisher nur Kasse vorhanden
15 X keine Kiesplatz Wohnzone|Keine Bertlicksichtigung: zu geringe Kapazitat
25 X keine Kiesplatz A Keine Beriicksichtigung: privat und abzugrenzen
25 X keine Asphalt C Keine Beriicksichtigung: privat und abzugrenzen
240 X keine Parkhaus 30' B Méglichkeit Bau eines Parkhauses
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Grundlagenplan Parkierungsanlagen
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Grundlagenplan Parkierungsanlagen
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B befestigte Parkplatze
[ unbefestigte Parkplatze
I private Parkplatze (abzutrennen)
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INGENIEURE UND PLANER

Parkleit- und Reservationssystem Appenzell

Faktenblatter Ausristung

6. Mai 2025 / 1-01

ENTWURF

Im Nachfolgenden werden die notwendigen Aussenanlagen fiir das Parkleit- und Reservationssystem Ap-
penzell anhand von einzelnen Faktenblattern erlautert. Dabei liegt der Fokus auf den Signalisationen zur
Parkleitung und die Abtrennung und Anordnung von reservierbaren Parkfeldern.

Die Beschreibungen sind nachfolgenden Bauprojekten zu vertiefen.

B+S AG
Hagenholzstrasse 56 | Postfach | CH-8050 Zirich | +41 43 422 40 40 | www.bs-ing.ch



Kennnummer Z1 G . \%A{W"”% Vot OB
S Wnterschlatt N " 7 "
P R\ Y S
N i N
Standort Enggenhittenstrasse a r 7 -e:"sa ﬁ
. 7 5 0 ~ S 3
(Zufahrt Herisau nach Appenzell) ,{;x e~ z\‘fi—-f‘—’é!
Funktion Zonenlenkung 3‘5 d 4 F 't'tl_e'n‘}”;
» = e Y4 ey \H WTH
£ /p AN m 2| Hirsc
Grosse 4+2 Zeilen _ X < A0g
Volldynamisch . A’_ npenzel [ ey
SEAS
Stromversorgung Zuleitung <10 m, ? {'11037.
Verteiler in unmittelbarer Nahe —t \” ké&a-

Inhalte

= Verfligbarkeit Zone Appenzell
= Verfligbarkeit Zone Jakobsbad
= Verfligbarkeit Zone Wasserauen

= Verfligbarkeit Zone Brilisau

= Allgemeine Hinweise Gber Sperrungen und Ereignisse

= Empfehlungen P+R

Besonderes

= Bei einer Schliessung der Bergbahnen (Revision/Wetter) das jeweilige
Symbol durchgestrichen anzeigen
= Bei Unbenutzbarkeit der Wiesen-PP entsprechende Info anzeigen

Faktenblatter Ausriistung

2/27



Kennnummer Z2
Standort Gaiserstrasse
(zw. Meistersriite und Hirsch-
ber - A
g) enlehn //_Untee Roten-—s
Funktion Zonenlenkung &% od (((770EA
~ - | [ (=) ]
SN g “ | Mosershalde \§chonenbuelikg
- : N S |k
Grosse 4+2 Zeilen @ x | Ma,dd,,,. e
Volldynamisch \Hnschberg ; ;4.
Stromversorgun Zuleitung ca. 20m ¥§ :
gung g , S X iaE =

Querung Bahn und Strasse

Inhalte = Verflugbarkeit Zone Appenzell,
= Verflgbarkeit Zone Jakobsbad
= Verflgbarkeit Zone Wasserauen
= Verflgbarkeit Zone Brilisau
= Allgemeine Hinweise iber Sperrungen und Ereignisse
= Empfehlungen P+R

Besonderes = Bei einer Schliessung der Bergbahnen (Revision/Wetter) das jeweilige Sym-
bol durchgestrichen anzeigen
= Bei Unbenutzbarkeit der Wiesen-PP entsprechende Info anzeigen

Faktenblatter Ausriistung 3/27



Kennnummer Z3

Standort Entlastungsstrasse / Steinegg
(zw. Hirschberg und Steinegg)

Funktion Zonenlenkung

Grosse 2+2 Zeilen
Volldynamisch

Stromversorgung Zuleitung ca. 15 m,

Querung Strasse

Inhalte = Verfligbarkeit Zone Wasserauen
= Verfligbarkeit Zone Briilisau
= Allgemeine Hinweise iber Sperrungen und Ereignisse
= Empfehlungen P+R

Besonderes = Bei einer Schliessung der Bergbahnen (Revision/Wetter) das jeweilige Sym-
bol durchgestrichen anzeigen
= Bei Unbenutzbarkeit der Wiesen-PP entsprechende Info anzeigen

Faktenblatter Ausriistung 4/27



Kennnummer Z4 : —
IR S
% \k S I~ T;nH‘:gpg
S dMarddlis >
Standort Eggerstandenstrasse ' %\leschbergngM?%"z‘e'!/ ok
(zw. Eggerstanden und Hirsch- _ % =)
berg) A
Funktion Zonenlenkung :
Grosse 4+2 Zeilen
Volldynamisch
Stromversorgung Zuleitung <5 m

Inhalte

Verfugbarkeit Zone Appenzell

Verfugbarkeit Zone Jakobsbad

Verflgbarkeit Zone Wasserauen

Verfugbarkeit Zone Brilisau

Allgemeine Hinweise tber Sperrungen und Ereignisse
Empfehlungen P+R

Besonderes

Bei einer Schliessung der Bergbahnen (Revision/Wetter) das jeweilige Sym-
bol durchgestrichen anzeigen
Bei Unbenutzbarkeit der Wiesen-PP entsprechende Info anzeigen

Faktenblatter Ausriistung
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Kennnummer Z5

Standort Haslenstrasse
(zw. Schlatt und Appenzell)

Funktion Zonenlenkung
Grosse 4+2 Zeilen
Volldynamisch %
: 2= [ oh
Stromversorgung Zuleitung <5 m sntgach.l
H‘\q 1

: J : i \ '\.y LY

Inhalte = Verfligbarkeit Zone Appenzell
= Verfugbarkeit Zone Jakobsbad
= Verfligbarkeit Zone Wasserauen
= Verfligbarkeit Zone Briilisau
= Allgemeine Hinweise iber Sperrungen und Ereignisse
= Empfehlungen P+R

Besonderes = Bei einer Schliessung der Bergbahnen (Revision/Wetter) das jeweilige Sym-
bol durchgestrichen anzeigen
= Bei Unbenutzbarkeit der Wiesen-PP entsprechende Info anzeigen

Faktenblatter Ausriistung 6/27



Kennnummer n
Standort Jakobsbadstrasse

(zw. Jakobsbad und Gonten)
Funktion Parkplatzweisung
Grosse 3+2 Zeilen

Volldynamisch
Stromversorgung Zuleitung ca. 30 m

Inhalte = Zustand Parkplatze Jakobsbad
= Allgemeine Hinweise lGber Sperrungen und Ereignisse
= Empfehlungen P+R

Besonderes = Mix Vorinformation (Freitext) und P-Weisung

= Bei Unbenutzbarkeit der Wiesen-PP entsprechende Info anzeigen

Faktenblatter Ausriistung

7/27



Kennnummer J2

Standort Jakobsbadstrasse
(zw. Jakobsbad und Gonten)

Funktion Parkplatzweisung =~ Jakobshad_83W==
~— Kloster ‘\obsbad
. . . . { a5z N el /, ‘.1 \ \
Grosse Pfeil mit Belegungsanzeige N ] % ok
Teildynamisch/beidseitig LU SN ool
Stromversorgung  Zuleitung unmittelbar, _—A 2 4\
an Kandelaber PN

——————

: S \ = s
Inhalte = Zustand Parkplatz Jakobsbad
Besonderes = Ersatz bestehendes Signal

Faktenblatter Ausriistung 8/27



Kennnummer G1
Standort Knoten Huttenstrasse =l e /

(Gonten) : (';ont /&
Funktion P+R Lenkung "‘”"; b —"—2 ”/
Grosse Pfeil mit Belegungsanzeige

Teildynamisch/beidseitig

Stromversorgung  Zuleitung unmittelbar,
an Kandelaber

Inhalte = Zustand Parkplatz Bahnhof/Sagerei

Besonderes = Ersatz bestehendes Signal

Faktenblatter Ausriistung 9/27



Kennnummer G2

Standort Knoten Paradiesstrasse
(Gontenbad)

Funktion P+R Lenkung

Grosse Pfeil mit Belegungsanzeige

Teildynamisch/beidseitig

Stromversorgung  Zuleitung unmittelbar,
an Kandelaber

ﬂ P+R Gontenbad

Inhalte = Zustand Parkplatz Goba

Besonderes = Ersatz bestehendes Signal (héher)

Faktenblatter Ausriistung 10/ 27



Kennnummer Al
Standort Entlastungsstrasse
(Appenzell vor Migroskreisel)

Funktion Parkplatzweisung

Grosse 2 Zeilen
Teildynamisch

Stromversorgung Zuleitung unmittelbar,
an Kandelaber

1t ﬂ Brauerelp_latz - |
=» [ ziel [ ]

Inhalte = Zustand Parkplatzzonen Appenzell (Ziel und Brauereiplatz)

Besonderes

Faktenblatter Ausriistung 11727



Kennnummer A2

Standort Haslenstrasse
(Appenzell vor Migroskreisel)

Funktion Parkplatzweisung

Grosse 2 Zeilen
Teildynamisch

Stromversorgung Zuleitung unmittelbar,
an Kandelaber

Inhalte = Zustand Parkplatzzonen Appenzell (Ziel und Brauereiplatz)

Besonderes

Faktenblatter Ausriistung 12/27



Kennnummer A3
Standort Entlastungsstrasse
(Appenzell beim Spitalkreisel)
Funktion Parkplatzweisung
Grosse 2 Zeilen
Teildynamisch
Stromversorgung Zuleitung unmittelbar,

an Kandelaber

| /S AL
s

~ e
‘“’#

%W%;
Ml P

V,%;
&%
3

S

'
a
a\‘\

/A

Blelche /

Inhalte

= Zustand Parkplatzzonen Appenzell (Ziel und Brauereiplatz)

Besonderes

= Wegen Sichteinschrankungen durch Bushaltestelle, moglichst Gber das

Trottoir auskragend

Faktenblatter Ausriistung
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Kennnummer A4
Standort Zielstrasse

(zw. Mirgros- und Zielkreisel)
Funktion Parkplatzweisung
Grosse 3+2 Zeilen

Teildynamisch
Stromversorgung Zuleitung <5 m

Inhalte = Zustand Parkplatze Appenzell
= Allgemeine Hinweise iber Sperrungen und Ereignisse
= Hinweise zu Shuttlebus
Besonderes = Signal "Kreisel" und Signal "kein Vortritt" an Kandelaber zu "Generell 50"

vorversetzen

Faktenblatter Ausriistung

14/ 27



Kennnummer A5
Standort Entlastungsstrasse
(Knoten Sitterstrasse)
Funktion Parkplatzweisung
Grosse Pfeil mit Belegungsanzeige
Teildynamisch/beidseitig
Stromversorgung Zuleitung <5 m

ST L NS e
A ST O e e

E Hallenbad

Genaue Positionierung mit Knotenprojekt
abstimmen.

Inhalte

= Zustand Parkplatz Hallenbad

Besonderes

= Knoten momentan im Umbau, exakte Positionierung mit Projekt abstimmen

Faktenblatter Ausriistung
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Kennnummer A6
Standort Spitalkreisel
(Ausfahrt Gaiserstrasse)
Funktion Parkplatzweisung
Grosse 2x Pfeil mit Belegungsanzeige
Teildynamisch
Stromversorgung Zuleitung <5 m

Inhalte

= Zustand Parkplatz Brauereiplatz

= Zustand Parkplatz Freibad

Besonderes

Faktenblatter Ausriistung




Kennnummer A7

Standort Weissbadstrasse
(Knoten Schaies)

Funktion P+R Lenkung

Grosse Pfeil mit Belegungsanzeige
Teildynamisch/beidseitig

&

Stromversorgung Zuleitung <5 m

o
Tl 7\

L

Inhalte = Zustand Parkplatz Schaies

Besonderes

Faktenblatter Ausriistung 17727



Kennnummer w1 &7
) ‘ Halden
Standort Weissbad Dorf / i ( ‘ Bl
(Knoten Triebernstrasse) W 4 8,;6 \
Funktion Parkplatzweisung '\ AT S}SWEISS\b;\d Y
823 W
Tbl Bgf_drdw
Grosse Pfeil mit Belegungsanzeige X —
Teildynamisch
Stromversorgung Zuleitung unmittelbar,

nahe Kandelaber

Inhalte

= Zustand Parkplatz Erstbohl

Besonderes

Faktenblatter Ausriistung

18 /27
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Kennnummer S1

Standort Schwendentalstrasse
(vor Baslers)

Funktion Parkplatzweisung

Grosse 2+2 Zeilen
Volldynamisch

Stromversorgung Zuleitung ca. 10 m

8
=\
g\\l.
I

= /
7/ Unterer-
1 0

Querung Strasse #

Inhalte = Zustand Parkplatze Baslers

= Zustand Parkplatze Wasserauen

= Hinweis P+R Schwende

= Hinweis Sperrung Wasserauen und Wendeaufforderung (Fahrverbot)
Besonderes = Bei einer Schliessung der Bergbahnen (Revision/Wetter) das Symbol

durchgestrichen anzeigen

Faktenblatter Ausriistung

19/27



Kennnummer S2 C\\F *’p’fe:g’s ,r ol
! N } chenbuebes

Wk () S_cth%nde; ( 1%

Standort Schwendentalstrasse Ende Baslers st ﬁlérer;"'--.__

(zw. Schwende und Wasserauen)

Funktion Steuerung ~gnt
Grosse Prismawechsler T 652" ay |
<< .09 | ~
)]/ Unterbild
Stromversorgung Zuleitung ca. 20 m ‘,/f»',r 7 1
sonder

¢

Zufahrt Wasserauen nur mit
Reservation/Berechtigung

Genaue Positionierung mit
Parkplatzerweiterungsprojekt abstimmen.

Inhalte = Zufahrtsverbot Wasserauen

Besonderes = Das Signal ist nur im Sperrzustand sichtbar (sonst weiss)

Faktenblatter Ausriistung 20/27



Kennnummer S3

Standort Schwendentalstrasse
(Wasserauen)

Funktion Parkplatzweisung
Reservierbare PP

Grosse Pfeil mit Belegungsanzeige
Teildynamisch

Stromversorgung Zuleitung ca. 10 m

Querung Strasse

i r
""“%’Acke eld g
‘(\ Wasserauen %39

/ / 868 / ,Alpberg

Inhalte

= Zustand Wasserauen P3

Besonderes

= Signal vor Zufahrt reservierbare PP platziert

Faktenblatter Ausriistung
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Kennnummer B1

Standort Brilisauerstrasse
(bei PP Horst)

Funktion Parkplatzweisung
Reservierbare PP

Grosse Pfeil mit Belegungsanzeige
Teildynamisch

Stromversorgung Zuleitung ca. 10 m
Querung Strasse

Pfannenstiel

'\ Reservation
(A EEE [ EEE

Inhalte = Zustand Parkplatze Brilisau

Besonderes

Faktenblatter Ausriistung 22/27



Kennnummer B2

Standort Brilisau Dorf
(PP HKDS 4/5)

Funktion Parkplatzweisung
Reservierbare PP

Grosse Pfeil mit Belegungsanzeige
Teildynamisch

V- Yadi )

Stromversorgung Zuleitung unmittelbar,
an Kandelaber

Inhalte = Zustand Parkplatz HKDS5

Besonderes

Faktenblatter Ausriistung 23/27



Kennnummer M1

Standort Gaiserstrasse
(Knoten Hohe Hirschbergstr.)

Funktion Parkplatzweisung

Grosse Pfeil mit Belegungsanzeige
Teildynamisch/beidseitig

Stromversorgung Zuleitung unmittelbar, @ Ay /;’ ST
an Kandelaber WRRT V9 Wdeniswe -

\/‘,;;—III & W \

- /oo

Inhalte = Zustand Parkplatz Hoher Hirschberg

Besonderes

Faktenblatter Ausriistung 24/27



Kennnummer M2
Standort Gaiserstrasse
(Knoten Bergerrainstrasse)
Funktion Parkplatzweisung
Grosse Pfeil mit Belegungsanzeige
Teildynamisch/beidseitig
Stromversorgung Zuleitung unmittelbar,

an Kandelaber

Ny 928/

= 921/~

<

2 £ o p—
<898 WKienisweid

f \\\//

Brogers

Inhalte

= Zustand Parkplatz Sammelplatz

Besonderes

Faktenblatter Ausriistung
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Bezeichnung

PP-Reservation Briilisau

Standort Brilisau HKDS5

Ausriistung Schrankenanlage
Frei/Besetzt-Anzeige (B2)
Abtrennung mit Gummib&andern

Kapazitat 57 Parkfelder

Stromversorgung Zuleitung ca. 30 m

937

N WAL N
j Aussere- /,.ﬂ‘i"

-Bernbrugg
3 TN\ ks

") Brilisau \{

Besonderes

= Zufahrt Hausnummer 20 via Schranke (Batch o. &.)
= Camperabstellplatze im abgesperrten Bereich denkbar

Faktenblatter Ausriistung
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Bezeichnung

PP-Reservation Wasserauen

% )
asserauen/%il/g

4 A;ké.l efﬂ(/

/ Alpberg

Standort Wasserauen P3

Ausriistung Schrankenanlage
Frei/Besetzt-Anzeige (S3)
Abtrennung mit Gummib&andern

Kapazitat 64 Parkfelder

Stromversorgung Zuleitung <10 m

Besonderes

* Einfahrtsschranke auf Bahnparzelle

Faktenblatter Ausriistung
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Beilage 4: Finanzierungsvarianten

alle Werte exkl. MWST

Gesamtkosten Uber alle Etappen

Startkonfiguration

Anzeige 6 Zeilen (volldynamisch), 1 von 2
Anzeige 6 Zeilen (volldynamisch), 2 von 2
Anzeige 5 Zeilen (volldynamisch), 1 von 2
Anzeige 5 Zeilen (volldynamisch), 2 von 2 (+WW)
Anzeige 4 Zeilen (volldynamisch), 1 von 2
Anzeige 4 Zeilen (volldynamisch), 2 von 2
Fundament/Elektroanschluss Anzeigen (6)
Anzeige 2 Zeilen (teildynamisch), 1 von 3
Anzeige 2 Zeilen (teildynamisch), 2 von 3
Anzeige 2 Zeilen (teildynamisch), 3 von 3
Fundament/Elektroanschluss Anzeigen (4)
Anzeige Eingang Brilisau (teildynamisch), 1 von 1
Pfeil mit Restplatzanzeige (6)

Kamerasysteme Besetzungsgrad PP (25)
Schankensysteme, 1 von 2

Schankensysteme, 2 von 2

Kamerasysteme Querschnittserfassung (2)
Fundament/Elektroanschluss Schranken
IT-System

Projektierung

Reserve

Erreichen des Zielzustandes

Anzeige 5 Zeilen (volldynamisch), 1 von 2
Anzeige 5 Zeilen (volldynamisch), 2 von 2
Fundament/Elektroanschluss Anzeigen (2)
Prismenanzeige (Verbot bei Baslers)

Pfeil mit Restplatzanzeige (5)
Kamerasysteme Besetzungsgrad PP (10)
IT-System

Projektierung

Reserve

generell: Verteiler unter den Bezirken
- nach Parkplédtzen?
- nach Ort der Investition?

Ebene

Zonenlenkung
Zonenlenkung
Zonenlenkung
Zonenlenkung
Zonenlenkung
Zonenlenkung
Zonenlenkung
Wegweisung
Wegweisung
Wegweisung
Wegweisung
Wegweisung
Wegweisung
Wegweisung
Reservierung
Reservierung
Reservierung
Reservierung
Basiskosten
Basiskosten
Basiskosten

Ebene

Zonenlenkung
Zonenlenkung
Zonenlenkung
Wegweisung
Wegweisung
Wegweisung
Basiskosten
Basiskosten
Basiskosten

K 70%, B 30% auf

ZL, WW, BK
B 100% auf RE

Kanton
821’100

Kanton
640’500
42'000
42'000
35000
35000
28’000
28’000
37800
10’500
10’500
10’500
25200
28’000
21’000
35000

84’000
98’000
70’000

Kanton
180’600
35000
35000
12’600
10’500
17'500
14’000
14’000
21°000
21’000

Bezirke
491’900

Bezirke
414’500
18’000
18’000
15’000
15’000
12’000
12’000
16’200
4’500
4’500
4’500
10’800
12’000
9’000
15’000
45’000
45’000
10’000
40’000
36’000
42’000
30000

Bezirke
77°400
15’000
15’000

5400
4’500
7’500
6’000
6’000
9’000
9’000

K 50%, B 50% auf BK
K 100% auf ZL
B 100% auf WW, RE

Kanton Bezirke

692°000 621°000

Kanton Bezirke

534’000 521’000
60’000
60’000
50’000
50’000
40’000
40’000
54’000

15’000

15’000

15’000

36’000

40’000

30°000

50’000

45’000

45’000

10’000

40’000

60’000 60’000

70°000 70°000

50’000 50’000

Kanton Bezirke

158’000 100’000
50’000
50’000
18’000

15’000

25’000

20’000

10’000 10’000

15’000 15’000

15’000 15’000

K 100% auf BK
B 100% auf ZL, WW, RE

Bezirke
873’000

Kanton
440’000

Bezirke
695’000
60’000
60’000
50’000
50’000
40’000
40'000
54’000
15’000
15’000
15’000
36°000
40'000
30000
50’000
45’000
45’000
10’000
40°000

Kanton
360’000

120’000
140’000
100°000

Bezirke
178’000
50000
50’000
18'000
15’000
25000
20’000

Kanton
80’000

20'000
30'000
30°000
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